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Stellungnahmen der Trager offentlicher Belange zum formlichen Beteiligungsverfahren

RAPP @

Stellung- Stellung- Wert
eTung Trager eting Stellungnahme erng
nahme Nr. nahme vom
| Landratsamt 13.05.2025 Die Belange des Fachbereichs 25 Vermessung und | Kenntnisnahme.
Ludwigsburg, Flurneuordnung des Landratsamts Ludwigsburg wer-
FB 25 Vermessung den durch das oben genannte Vorhaben nicht beruhrt.
und Flurneuordnung
Bitte beteiligen Sie uns weiterhin.
Il Gemeinde 13.05.2025 Wir danken lhnen fiir die Méglichkeit zur Stellungnahme | Kenntnisnahme.
Hemmingen zu oben genanntem Larmaktionsplan 4. Stufe.
Die Gemeinde Hemmingen sieht ihre Belange durch
diese Planung nicht bertihrt und hat keine Anregungen
vorzubringen.
] Verband Region Stutt- | 13.05.2025 Fir die Beteiligung des Verband Region Stuttgart an der | Kenntnisnahme.
gart Larmaktionsplanung Stufe 4 der Gemeinde Schwieber-
dingen bedanken wir uns sehr.
Die im Entwurf zum Larmaktionsplan vom 9. April 2025
genannten Malnahmenvorschlage stehen mit den
Festlegungen des Regionalplans in Einklang oder be-
treffen regionalplanerische Belange nicht.
\% Gemeinde Mdglingen | 03.06.2025 Vielen Dank fir die Beteiligung an der Fortschreibung | Kenntnisnahme.
des Larmaktionsplanes der Gemeinde Schwieberdin-
gen.
Belange der Gemeinde Mdglingen sind nicht betroffen
\% Polizeiprasidium 04.06.2025 Von Seiten des Polizeiprasidiums Ludwigsburg beste- | Kenntnisnahme.
Ludwigsburg hen keine Einwande an der vorliegenden Larmaktions-
planung.
NABU Schwieberdin- | 06.06.2025 Vielen Dank fiir die Beteiligung am o.g. Verfahren. Der

gen — Hemmingen

Naturschutzbund NABU Schwieberdingen-Hemmingen
nimmt dazu wie folgt Stellung:
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V1.1

V1.2

VI3

V9.4

Vorbemerkung:

1) Verpflichtender Bereich B 10

Vordringlicher Handlungsbedarf zur L&rmminderung
besteht in Bereichen mit sehr hohen Larmbelastungen.
Die Bundesstral’e B 10 sowie die Landesstrallen

L 1140 und L 1141 weisen ein Verkehrsaufkommen
von uber 8.200 Kfz/24h auf. Die Gemeinde Schwieber-
dingen ist somit nach §47d Bundesimmissionsschutz-
gesetz verpflichtet, flir diese von der LUBW kartierten
Hauptverkehrsstralen einen Larmaktionsplan zu er-
stellen.

2) Bereich Schwieberdingen Ort

Fir eine zielgerichtete Larmaktionsplanung wird den
Gemeinden empfohlen, die Larmkartierung zu er-
gdnzen und Uber den gesetzlichen Kartierungsumfang
hinaus weitere larmrelevante StralRen einzubeziehen.
(Larmaktionsplanung in Baden-Wirttemberg, Koopera-
tionserlass-Larmaktionsplanung)

3) Ruhige Gebiete

Ziel der Larmaktionsplane soll es auch sein, ruhige
Gebiete, die als solche ausgewiesen werden, gegen
eine Zunahme des Larms zu schitzen (§ 47d Abs. 2
BImSchG, siehe Abschnitt 2.6). Ruhige Gebiete sind
raumlich konkret zu definieren. (Larmaktionsplanung in
Baden-Wiurttemberg, Kooperationserlass-Larmaktions-
planung)

4) Mitwirkung

Ausdriicklich geregelt ist, dass die Offentlichkeit zu
Vorschlagen fiir Larmaktionspléne gehért wird. Die Of-
fentlichkeit ist zu beteiligen und erhalt die Mdéglichkeit,

Ist bekannt.

Ist bekannt.

Ist bekannt.

Ist bekannt.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V1.5

V1.6

an der Ausarbeitung, der Uberpriifung und der erfor-
derlichenfalls erfolgenden Uberarbeitung der Larmakti-
onsplane mitzuwirken. AuRerdem ist sie Uber die ge-
troffenen Entscheidungen zu unterrichten (§ 47d Abs.
3 BImSchG).

Stellungnahme:

Wir haben nach unseren Mdglichkeiten den vorliegen-
den Vorschlag zur Larmaktionsplanung Stufe 4/ Be-
richt zur Offenlage, 9. April 2025 Uberprift mit folgen-
dem Ergebnis:

Zu 1) Verpflichtender Bereich B 10

Die vorgeschlagene Malinahme ,Festsetzung einer
ganztdgigen Geschwindigkeitsbeschrénkung von 80
km/h aus Lérmschutzgriinden entlang der B10 auf ei-
nem 2.400 Meter langen Abschnitt, beginnend 6stlich
der Briicke B 10 lber die Glems bis auf Héhe Ab-
zweig/ Einmiindung Stuttgarter Stral3e.” begriiien und
beflrworten wir.

Zu 2) Bereich Schwieberdingen Ort

a) Die vorgeschlagenen Malinahmen

e Anregung zur Umsetzung von flankierenden Maf3-
nahmen zur Kontrolle der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit

e Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags als
vordringlicher Bedarf in allen Bereichen, in denen
die Auslésewerte der Larmaktionsplanung (65/55
dB(A) tags/nachts) erreicht/Uberschritten werden

e Férderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad-
und FuRgangerverkehr)

Kenntnisnahme.

Die hier benannten MalRnahmen beziehen sich nicht
auf den Bereich Schwieberdingen Ort sondern auf die
im Rahmen der Larmaktionsplanung verpflichtend zu
untersuchenden Streckenabschnitte.
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Stuttgarter StralRe / Vaihingerstral’e sowohl in der
Rasterlarmkarte Tag als auch in der Gebaude-
larmkarte Tag Werte unter 55 dB angegeben. Im
Vergleich dazu liegen in der Gartenstralte Werte

Stellung- T Stellung- SElraneliig Wertung
nahme Nr. nahme vom
e Unterstutzung der Eigentumerinnen stark belaste-
ter Wohngebaude bei der Antragstellung auf Be-
zuschussung fiir den Einbau von Larmschutzfens-
tern

VI.7 begriiRen und befiirworten wir. Insbesondere zum | Die Verkehrssicherheit zahlt nicht zu den primaren Zie-
Radverkehr sind dringend MalRnahmen, auch aus |len der Larmaktionsplanung; gleichwohl kénnen im
Griinden der Verkehrssicherheit, notwendig. Zuge larmreduzierender MaRnahmen, wie etwa Ge-

schwindigkeitsbegrenzungen, auch Verbesserungen
der Verkehrssicherheit erreicht werden.
b) Dessen ungeachtet soll der Larmaktionsplan wie
folgt erweitert werden:

VI.8 Die Stuttgarterstral3e / unterer Teil der Ludwigs- Eine Verpflichtung der Gemeinde Schwieberdingen
burgerstralle / Vaihingerstralle ist als larmrelevan- | den hier benannten Bereich im Rahmen der Larmakti-
ter Bereich einzubeziehen und MaRnahmen zur onsplanung zu betrachten, besteht nicht.
Verbesserung einzuleiten.

Begriindung:

VI.9 Wie die Verfasser des Larmaktionsplans schrei- Im Rahmen des Beteiligungsverfahrens ist bei der Ge-
ben: ,Niemand kennt die Larmbelastung so gut, meindeverwaltung eine Stellungnahme seitens der
wie die Menschen vor Ort selbst.” (S.9). Uns wur- | Blrgerschaft eingegangen.
den vielerlei Klagen von Bewohnern der Stuttgar-
ter Stral3e Uber zu hohe Larmbelastung und
schlechte Luft vorgetragen.

Zur Datenlage:
VI.10 In den vorgelegten Planen werden im Bereich der | Die errechneten Larmpegel in der Gartenstrale sind

im Vergleich zu den Larmpegeln entlang der Stuttgar-
ter Stral3e / Vaihinger Straf3e héher. Grund hierfur ist
die Larmausbreitung, ausgehend von der B 10. Je wei-
ter entfernt die Gebaude zur B 10 stehen, desto weni-
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Stellung- T Stellung- SElraneliig Wertung
nahme Nr. nahme vom
zwischen 55 und 60 dB vor. Aufgrund eigener Er- | ger Verkehrslarm der B 10 kann an den Wohngebau-
fahrung erscheinen die Zahlen im Vergleich un- den nachgewiesen werden. Eine eigenstandige Larm-
glaubhaft. berechnung fir den Umgebungslarm entlang der Gar-
tenstralRe und Stuttgarter Strale / Vaihinger StralRe
wurde, aufgrund fehlender Verpflichtung, nicht durch-
gefiihrt.

Das hat vermutlich folgende Ursachen:

VI.11 Zur Erstellung des vorgelegten Larmaktionsplans | LArmmessungen im Rahmen der Larmaktionsplanung
wurden keinerlei Messungen durchgefiihrt. Die sind nicht zulassig.
Larmbelastung wurde, wie von den Verfassern an-
gegeben, ausschliellich berechnet (siehe S.8).

VI.12 Das scheint ein rechtlich zulassiges Vorgehen. Larmberechnung nach dem Verfahren RLS-19 sind
Aber die der Berechnung zugrunde gelegten Da- | zwingend vorgeschrieben.
ten wurden nicht auf Plausibilitat Gberprift (,Die
Grundlagendaten wurden ungeprift den LUBW-

Modelldaten entnommen®, S.23).

VI.13 Dabei wird der Larmaktionsplan von 2020 fortge- | Die Grundlagendaten fiir die Larmberechnung der
schrieben, der seinerseits schon eine Fortschrei- | LUBW sind Verkehrszahlen aus dem Jahr 2019 und
bung des Larmaktionsplans von 2018 war. Dabei | Gebaude-/Einwohner:innenbestand aus diesem Jahr.
findet ,keine L&rmneuberechnung statt* (S.23). Die zur Larmaktionsplanung verpflichteten Kommunen
Das bedeutet, die der Berechnung zugrunde ge- mussen diese Datengrundlage nicht aktualisieren.
legten Daten stammen demnach aus dem Jahr
2018 oder vorher und sind daher veraltet.

VI.14 Die der Berechnung zugrunde gelegten Daten Nebenstehend benannte Stralenziige sind sog.

sind zudem unvollstandig. Sie wurden aul3erhalb
des Ortes an der B 10, der L 1140 und der L 1141
erhoben.

Hauptverkehrsstralen im Sinne der EU-Umgebungs-
richtlinie: Das heif3t deren durchschnittlich tagliches
Verkehrsaufkommen lag im Jahr 2019 bei 8.200
Kfz/24h.

RAPP @
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Stellung- T Stellung- SElraneliig Wertung

nahme Nr. nahme vom

VI.15 So ist es nicht verwunderlich, dass die angegebe- | Die entlang der Stuttgarter Straf3e / des unteren Teils
nen Larmbelastungen innerhalb des Ortes entlang | der Ludwigsburger Stralle / der Vaihinger Stralke er-
der StuttgarterstralRe / unterer Teil der Ludwigs- mittelten Larmpegel entstammen dem Umgebungslarm
burgerstralle / Vaihingerstraf3e unplausibel er- der B 10 und nicht dem ausgehend von diesen Stra-
scheinen. Der Verkehr auf der Ortsdurchgang- Renzugen verursachten Larm. Siehe hierzu auch Wer-
stralle (u.a. Schleichweg bei Stau auf der B 10/ tung Stellungnahmen Nr. VI.10.

Umgehung der B 10 fiir Autofahrer aus Richtung
Hemmingen) blieb unberticksichtigt.

VI.16 In dem vorgelegten Plan Tabelle 4 auf S. 26 ,An- | Die Ergebnisse der RLS-19-Berechnung sind nicht ver-
zahl der betroffenen Einwohner” passen auch die | gleichbar mit den Ergebnissen der LUBW-La&rmkartie-
berechneten Zahlen nicht zu den Zahlen in der rung 2022. Die Larmkarten der LUBW wurden nach
LUBW-Belastungsstatistik von 2022. EU-weit einheitlichen Berechnungsverfahren erstellt

(CNOSSOS-EU / BUB: Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm von bodennahen Quellen (Stral3en,
Schienenwege, Industrie und Gewerbe)). Ebenfalls
weicht die auf der Homepage der LUBW verdffentlichte
Betroffenheitsstatistik von den Betroffenheiten nach
RLS-19 ab.

VI.17 Wir haben daher Kontrolimessungen vorgenom- Kenntnisnahme.
men!

VI.18 Die Messungen wurden stichprobenartig durchge- | Die Ergebnisse nach RLS-19 sind Berechnungs- und

fuhrt und erheben keinen Anspruch auf Vergleich-
barkeit mit Messungen nach RLS-19. Sie dienen
ausschlieBlich der Uberpriifung der Plausibilitat
der vorgelegten berechneten Daten.

Sie ergaben fur die Gartenstral’e mit Durch-
schnittswerten von 50 dB und Maximalwerten von
bis zu 81 dB ein ahnliches Bild wie in den Planen
angegeben.

keine Messergebnisse.

RAPP @
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VI.19

V1.20

Ein anderes Bild ergibt sich in der Stuttgarter
StralRe. Hier wurden Durchschnittswerte von 65
dB und Maximalwerte von 80 dB gemessen. Diese
Werte liegen deutlich Gber den in den Pléanen an-
gegebenen Werten und Uber den Umwelthand-
lungszielen einer Larmaktionsplanung.

Dies deutet daraufhin, dass die Berechnung im
Bereich der Gartenstralte (n&he zur B 10, Eigen-
verkehr dagegen unerheblich) plausibel sind.

Im Bereich der Stuttgarter Straf3e (relativ grof3e
Entfernung zur B 10 sowie tiefere Lage, aber viel
Eigenverkehr) sind nach unseren Messungen die
im Plan angegebenen Daten leider falsch. Die
Firma Rapp, die den Plan im Auftrag der Ge-
meinde Schwieberdingen erstellt hat, sollte hier
ihre Zahlen Uberprifen.

Anwohner berichten, dass bei Regen die Larmbe-
lastung noch deutlich héher liegt. Ein Arbeiten sei
dann kaum noch méglich. Ebenso sollte beriick-
sichtigt werden, dass in der Stuttgarter Stralle
viele Schuler an der Bushaltestelle stehen und Ab-
gase einatmen. Dies gilt auch fur FuRganger, die
zum Einkaufen unterwegs sind. Fast alle Ge-
schafte befinden sich hier. Insbesondere Kleinkin-
der sind den Abgasen und dem Larm besonders
ausgesetzt. Schiler fahren mit Fahradern und
Rollern im dichten Verkehr. In der Vergangenheit
gab es bereits mehrfach Forderungen (z.B. Unter-
schriftenaktion) nach Larmreduzierung. Dies ver-
deutlicht, dass die Larmbelastung hier Uber ertrag-
lichem Mal liegt.

Die ausgegebenen Larmpegel entlang der Stuttgarter
Strale sind nicht falsch. Siehe hierzu Stellungnahme
und deren Wertung unter VI.10 und VI.15

Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

V1.21

V1.22

V1.23

VI1.24

Der Bereich Stuttgarterstrae / unterer Teil der
Ludwigsburgerstraf3e/ VaihingerstralRe ist daher
als larmrelevanter Bereich einzubeziehen und
MaRnahmen zur Verbesserung einzuleiten.

Zu 3) Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete wurden nicht ausgewiesen. Wir bitten,
dies zu erganzen. Ziel eines Larmaktionsplan ist auch,
,gegen eine Zunahme des Larms zu schutzen (§ 47d
Abs. 2 BImSchG, siehe Abschnitt 2.6)“. Ruhige Ge-
biete sind im Larmaktionsplan konkret auszuweisen.

Larmaktionsplanung ist zum einen gesetzliche Pflicht.
Unserer Meinung nach bietet sie dartiber hinaus der
Gemeinde eine Chance auf dem Weg zu einer lebens-
werten Gemeinde. Bitte nutzen Sie diese Chance, be-
ziehen Sie die larmbelastete Ortsdurchgangsstralle in
den Larmaktionsplan ein, filhren Sie mégliche Maf3-
nahmen zur Verbesserung durch bzw. beantragen Sie
diese. Der Larmaktionsplan kann hierbei eine gute Ar-
gumentationshilfe sein. Weisen Sie ruhige Gebiete
aus, damit Schwieberdingen nicht nur lebenswerter
wird, sondern das dann auch bleibt.

Wir bitten, uns iiber die nach der Uberarbeitung des
Plans getroffenen Entscheidungen zu unterrichten
(§ 47d Abs. 3 BImSchG).

Siehe Wertung unter Stellungnahme Nr. V1.8

Es besteht keine Verpflichtung Ruhige Gebiete auszu-
weisen. Die Gemeinde Schwieberdingen verzichtet da-
her auf die selbstverpflichtenden und anderen Planun-
gen berihrende Ausweisung von sog. Ruhigen Gebie-
ten.

Eine Verpflichtung der Gemeinde Schwieberdingen

den hier benannten Bereich im Rahmen der Larmakti-
onsplanung zu betrachten, besteht nicht.

Kenntnisnahme.

RP Stuttgart

Referat 45 — Regiona-
les Mobilitdtsmanage-
ment

10.06.2025

Mit 0.g. Schreiben haben Sie zum Larmaktionsplan
(LAP) der Gemeinde Schwieberdingen im Rahmen der
Beteiligung der Behdrden und sonstiger Vertreter 6f-
fentlicher Belange das Regierungsprasidium Stuttgart
(RPS) um Stellungnahme gebeten. Nach Priifung lhrer

RAPP @
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII.1

Unterlagen kénnen wir zu dem Entwurf lhres Larmakti-
onsplanes in unserer Funktion als betroffener Strallen-
baulasttrager fir Bundes- und LandesstralRen Folgen-
des mitteilen:

Verkehrsrechtliche MaRnahme:

B 10 (auBerorts) — Geschwindigkeitsreduzierung 80
km/h ganztags Zwischen Briicke B 10 iiber die
Glems bis zur Stuttgarter StraRe

Die Anordnung von MaRnahmen zur Beschrankung
und zum Verbot des flieRenden Verkehrs mit dem Ziel
der La&rmminderung setzt voraus, dass die Tatbe-
standsvoraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO vorlie-
gen. Die darin beschriebene Gefahrenlage ist gege-
ben, wenn die Grenzwerte der Verkehrslarmschutzver-
ordnung (16. BImSchV) gemaR § 2 Abs. 1 von 59
dB(A) bei Tag und 49 dB(A) bei Nacht tiberschritten
sind. Danach ist im Rahmen des pflichtgemafRen Er-
messens zu entscheiden, ob und ggf. welche verkehrs-
rechtlichen MaRnahmen im Einzelfall zu prifen sind.
Dabei sind die Regelungen des jeweils aktuellen Ko-
operationserlasses zu beachten.

Fur die Ermessensaustibung sind insbesondere die
Bestimmungen fiir straBenverkehrsrechtliche Maflinah-
men zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larm-
schutz-Richtlinien-StV) in der jeweils gliltigen Fassung
heranzuziehen. Bei stral’enverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmalRnahmen muss die Berechnung des Beurtei-
lungspegels nach den Richtlinien fiir den Larmschutz
an Strafen — Ausgabe 2019- RLS-19 erfolgen.

Ist bekannt.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Bei der Ermessensausibung ist besonders zu bertck-
sichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung
Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht
im gesundheitskritischen Bereich liegen, weshalb be-
reits ab diesen Werten gewichtige Griinde gegen die
Anordnung von verkehrsrechtlichen Malnahmen spre-
chen miissen. Bei einer Uberschreitung dieser Werte
um 2 dB(A) reduziert sich das Ermessen bis hin zu ei-
ner grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung auf den be-
troffenen StralRenabschnitten, es sei denn, dass dies
mit Ricksicht auf die damit verbundenen Nachteile
(Luftreinhaltung, Verkehrsverlagerung, Leistungsfahig-
keit, etc.) als unverhaltnismagig erscheint. Bei Larmpe-
geln, welche die grundrechtliche Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung Gberschreiten — ab 70 dB (A) tags und
60 dB (A) nachts -, muss die Larmsituation abwa-
gungsgerecht gelést werden.

Je geringer die Larmwerte sind, umso mehr ist auch
die Frage von Bedeutung, ob die Larmbeeintrachtigun-
gen jenseits dessen liegen, was als ,ortsliblich“ hinge-
nommen werden muss. Maf3stab flir diese Bewertung
kdnnen insbesondere eine bedeutende Zunahme der
Verkehrsmenge oder besondere Beeintrachtigungen
durch eine bestimmte Verkehrsart sein.

Im Zuge des Ermessens sind u.a. folgende mafigebli-
chen Aspekte im Einzelfall zu prifen: Bewertung von
Verdrangungseffekten, die Belange des flieRenden
Verkehrs, Verkehrsbedeutung der Stral3e, Auswirkun-
gen auf den OPNV, Auswirkungen auf den Fuf- und
Radverkehr, konkret anstehende stral3enbauliche
MaRnahmen zur Larmminderung, mildere Mittel wie
eine geanderte Verkehrsfiihrung, Anpassungsbedarf

10



Larmaktionsplanung Schwieberdingen Stufe 4 - Auswertung der férmlichen Beteiligung; Stand 19.09.2025

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII.2

bei Lichtsignalanlagen (Griine Welle), Auswirkungen
auf die Luftreinhaltung (nur in Bereichen mit Uber-
schreitungen von Grenzwerten fir Luftschadstoffe),
Akzeptanz der Maflnahme beim Verkehrsteilnehmer
(Erkenntnisse zur V 85).

Eine verkehrsbeschrankende MaRRnahme, die ohne
Abwagungsfehler in einem Larmaktionsplan (LAP)
festgelegt wurde und fir die die Tatbestandsvorausset-
zungen des § 45 Abs. 9 StVO, insbesondere eine Ge-
fahrenlage, gegeben sind, ist von der Strallenver-
kehrsbehdérde umzusetzen. Der fachrechtliche Ermes-
sensspielraum der Behdrde wird durch die Larmakti-
onsplanung der Kommune Uberlagert (VGH Baden-
Wirttemberg, 10 S 2449/17, Rn. 28). Dies gilt aber
nur, sofern die Kommune zur Aufstellung eines LAP
verpflichtet ist, nicht hingegen, wenn der LAP freiwillig
aufgestellt wird. Gemeinde- und Kreisstral3en sind da-
her grundsatzlich nicht von einer Bindungswirkung er-
fasst, es sei denn die Verkehrsmenge liegt Uber drei
Millionen Fahrzeuge pro Jahr.

Die Entscheidung uber vorliegende stralenverkehrs-
rechtliche Anordnung obliegt der unteren Strallenver-
kehrsbehdrde und ist dort im Einzelfallverfahren zu be-
antragen. Der Zustimmungsvorbehalt beim Regie-
rungsprasidium Stuttgart bleibt auf Strecken aul3erorts
weiterhin bestehen. Die Prifung des Regierungsprasi-
diums Stuttgart wird sich an den dargestellten Kriterien
orientieren. Da bislang keine Larmwerte vorliegen,
kann nur eine pauschale Stellungnahme abgegeben
werden.

Hinweis:

Ist bekannt. Die Stellungnahme der unteren Stral3en-
verkehrsbehdrde (LRA Ludwigsburg) liegt der Gemein-
deverwaltung Schwieberdingen vor.

Die berechneten Larmpegel an den Hauptwohngebau-
den kénnen den Gebaudelarmkarten entnommen wer-
den.

11
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII.3

VIl.4

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen sollen nicht
losgeldst von baulichen oder planerischen Larmschutz-
mafinahmen der StralRenbaubehdrden oder der Ge-
meinden angeordnet werden und kein Ersatz fir tech-
nisch mogliche und finanziell tragbare bauliche und an-
dere Malinahmen sein (z.B. Larmschutzwande/-walle,
Belagsmalnahmen oder Schallschutzfenster). Insofern
ware auch eine zeitliche Befristung der Geschwindig-
keitsbeschrankung bis zur Umsetzung anderer geplan-
ter Malnahmen (z.B. larmarmer StralRenbelag, Orts-
umfahrung) denkbar, um eine sofortige und spiirbare
Entlastung flr die Anwohner erreichen zu kdnnen.

Bauliche MaBRnahmen:

B 10/ L 1140 Einbau eines larmmindernden Fahr-
bahnbelags in den Bereichen, in denen die Ausl6-
sewerte der Lirmaktionsplanung erreicht/iiber-
schritten werden.

Die Verwendung eines hdher larmabsorbierenden Be-
lags ist grundsatzlich moglich, sofern hinsichtlich der
betroffenen Streckenabschnitte Erhaltungsmalinah-
men anstehen. Insofern wird von Seiten des Regie-
rungsprasidiums Stuttgart bei allen vorgesehenen Er-
haltungsmafRnahmen anhand des aktuellen Sach-
stands (z.B. technisches Regelwerk, Larmbelastung)
gepruft, ob die Voraussetzungen fiir den Einsatz eines
solchen Belags vorliegen und dieser eingebracht wer-
den kann. Welcher Belag im genannten Streckenab-
schnitt eingebaut werden kann, hangt von den techni-
schen Voraussetzungen fiir den Einbau (z.B. Steigung,
Gefalle, Kanaldeckel, Scherkrafte, innerorts/au3erorts,
Belastung, SV-Anteil, Geschwindigkeit, etc.) ab und
wird, sobald Erhaltungsmafinahmen in diesem Bereich

StraBenverkehrsrechtliche MalRnahmen, wie beispiels-
weise Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larm-
schutzgriinden sind sog. Sofortmaflnahmen und sollen
die Anwohner vor Umgebungslarm schitzen, bis mit-
tel- bis langfristig bauliche oder planerische Larm-
schutzmalinahmen umgesetzt sind.

Entlang der Streckenabschnitte der B 10 und L 1140,
in denen Larmbetroffenheiten nachgewiesen wurden,
gilt grétenteils eine maximal zulassige Geschwindig-
keit > 60 km/h. Durch den Einbau eines AC 11 wirde
die Larmminderung -1,9 dB(A) fir Pkw und -2,1 dB(A)
fur Lkw betragen.

RAPP @
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII.5

VII.6

anstehen, durch das Regierungsprasidium Stuttgart
gepruft. Aufgrund der Rahmenbedingungen empfehlen
wir hier einen AC 11. Dieser entspricht gemafi RLS-19
Tab. 4a einer LArmminderung von -2,7 dB(A) fur Pkw
und -1,9 dB(A) fir Lkw bei einer Geschwindigkeit < 60
km/h.

Die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Stuttgart
betrifft auf dem angegebenen Bereich die B 10 und

L 1140. Aus dem aktuellen Erhaltungsprogramm von
2020 sind hier seitens des Regierungsprasidiums
Stuttgart keine SanierungsmaRnahmen geplant. Sollte
der von Ihnen genannte Streckenabschnitt im kom-
menden Erhaltungsprogramm enthalten sein, erfolgt
eine zustandsgerechte InstandsetzungsmalRnahme mit
der Uberpriifung eines moglichen Einsatzes von larm-
absorbierendem Belag innerhalb der Laufzeit des Pro-
gramms.

Im Verlauf der B 10 aber auch in der L 1140 um
Schwieberdingen wurde weitestgehend ein Splittmasti-
asphalt als Deckschicht einbaut. Dieser entspricht ge-
maR RLS-19 Tab. 4a einer L&rmminderung von -1,8
dB(A) fir Pkw und -2,0 dB(A) fur Lkw bei einer Ge-
schwindigkeit > 60 km/h. Lediglich in der L 1140 in
Richtung Moéglingen, ab dem Knotenpunkt L 1140/ L
1141 wurde 2019 im Zuge einer Fahrbahndeckener-
neuerung fir die Deckschicht ein AC 11 eingebaut.
Dieser entspricht gemaR RLS-19 Tab. 4a einer Larm-
minderung von -2,7 dB(A) fur Pkw und -1,9 dB(A) fur
Lkw bei einer Geschwindigkeit < 60 km/h.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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kann bei Vorliegen bestimmter Voraussetzungen im
Rahmen eines Larmsanierungsprogramms erfolgen.
Grundlage hierzu ist u.a. eine Berechnung der Beurtei-
lungspegel gemaRk RLS-19 auf Basis aktueller Ver-
kehrszahlen (z.B. Verkehrsmonitoring des Landes Ba-
den-Wiurttemberg). Grundsatzlich ist das Regierungs-
prasidium Stuttgart bereit im Zusammenwirken mit der
Gemeinde Schwieberdingen bei gegebener Uber-
schreitung der maRgeblichen Auslésewerte durch den
StralRenverkehrslarm auf der B 10/L 1140 ein entspre-
chendes Larmsanierungsprogramm umzusetzen, so-
weit kein Bebauungsplan bzw. kein Gebaudebaujahr
nach dem 01.04.1974 (Ausschlusskriterium) vorliegt.
MaRnahmen der passiven Larmsanierung an der B 10
und L 1140 erfolgten bereits im Bereich der Gemeinde
Schwieberdingen in 1987/1988. Eine Neuauflage bzw.
Erweiterung des Programms ist grundsatzlich moglich.

Leider kann fur die grundsétzlich mdgliche Durchfiih-
rung eines Larmsanierungsprogramms derzeit kein
konkreter Umsetzungszeitpunkt prognostiziert werden,
da insbesondere aus der Larmaktionsplanung zahlrei-
cher weiterer Kommunen entsprechende Larmsanie-
rungsprogramme anstehen. Passive SchallschutzmafR-
nahmen an kommunalen Straf3en in der Baulast der
Gemeinde kénnen durch das LGVFG geférdert wer-
den, in den Bereichen in denen die Auslosewerte der
Larmsanierung Uberschritten werden. Bei der Umset-
zung sind die Bestimmungen der VLarmSchR 97 ent-
sprechend anzuwenden. Bei konkretem Interesse wird

Stellung- Stellung- Wertun
9 Trager 9 Stellungnahme 9
nahme Nr. nahme vom
Forderprogramm:
Passiver Larmschutz
VIL7 Die Férderung passiver Larmsanierungsmaf3nahmen Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

gebeten, eine entsprechende Anfrage an das Postfach
abteilung4@rps.bwl.de zu senden.

VIIIA

Initiative Lebenswertes
Strohgau eV

10.06.2025

Der Gemeinderat Schwieberdingens hat in seiner Sit-
zung vom 29. April 2025 dem Entwurf des Larmakti-
onsplanes der 4. Stufe zugestimmt und die Durchfiih-
rung der Beteiligung der Offentlichkeit und der Behér-
den /Trager offentlicher Belange gemaf § 47d Bun-
desimmissionsschutzgesetz auf der Grundlage des
Berichts der Fa. Rapp beschlossen. Eine Niederschrift
Uber die Erdrterung in der Gemeinderatssitzung ist
nicht veroéffentlicht. Obwohl unser Verein bereits bei
der 3. Stufe des Larmaktionsplans eine Stellungnahme
als Trager offentlicher Belange abgegeben hat - die
teilweise beriicksichtigt wurde - ist uns der Entwurf des
aktuellen Larmaktionsplans leider nicht zugeleitet wor-
den.

Die folgende Stellungnahme verfasse ich als Sprecher
der Initiative Lebenswertes Strohgau e.V.

Datengrundlage

Der Larmaktionsplan 2025 basiert auf exakt denselben
Daten wie schon der Larmaktionsplan 2020 (als Fort-
schreibung des Aktionsplans 2018; im Ratsinformati-
onssystem nicht mehr gefunden!). Es wurde explizit
keine Larmneuberechnung vorgenommen (Larmakti-
onsplan 2025 S. 23]. Die damals berechneten und
heute noch verwendeten Pegel beriicksichtigen also
weder Veranderungen im Verkehrsaufkommen, noch
etwaige Veranderungen, die die Schallausbreitung be-
einflussen kénnten. Neue Gebaude, die den Schallpe-
gel an einem Punkt durch Abschirmung verringern
oder durch Reflektionen erhéhen kénnten, finden keine

Die Grundlagendaten fir die Larmberechnung der
LUBW sind Verkehrszahlen aus dem Jahr 2019 und
Gebaude-/Einwohner:innenbestand aus diesem Jahr.
Die zur Larmaktionsplanung verpflichteten Kommunen
mussen diese Datengrundlage nicht aktualisieren.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIIIL.2

VI3

Beriicksichtigung. Dasselbe gilt fiir den teils maroden
Zustand der Uber 30 Jahre alten Larmschutzwande
(Larmaktionsplan 2020 S. 4).

Seltsam: Die Basis der Larmpegel sind die Larmkarten
der Umgebungslarmkartierung der Landesanstalt fiir
Umwelt, Baden-Wurttemberg. Deren neueste Karten
wurden 2022- weiter auf Basis eines Verkehrsmonito-
rings von 2019 - berechnet. Tatsachlich soll in den ver-
gangenen Jahren der besonders stérende LKW-Ver-
kehr nachts (ab morgens vor 4 Uhr) deutlich zugenom-
men haben, nachdem zwei lokale Firmen neue Lager
in lllingen gebaut hatten.

In solchen LUBW-Karten (unklar, ob aktuellste Ver-
sion) hat Fa. Rapp die Hausnummern durch die Zahl
der Bewohner der Hauser ersetzt. So wurde ausge-
zahlt, wie viele Bewohner tags (6-22 Uhr) bzw. nachts
von welchen mittleren gerechneten Larmpegeln betrof-
fen sind.

Gesundheitsgefahrdung durch Larm

Dauerhafte Larmbelastung mit Schalldruckpegeln Gber
60 dB(A) wird meist als stérend empfunden. Pegel
Uber 85 dB(A) kdnnen zu irreversiblen Schaden des
Gehdrs fuhren. Aber schon ab 65 dB(A) fuhrt L&rm zu
einem messbar geanderten Stoffwechsel, Hormon-
haushalt und Gehirnstromaktivitat andern sich mess-
bar, langfristig erhoht sich das Risiko fiir Bluthochdruck
und Herzinfarkt. Der Schlaf kann schon bei Pegeln ab
40 dB(A) gesundheitsgefahrdend gestort werden. Da-
von abgeleitet wurden in der (Technischen Anleitung)
TA Larm, einer Aligemeinen Verwaltungsvorschrift, die
dem Schutz der Allgemeinheit und der Nachbarschaft
vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Gerausche

Die Anzahl der Einwohner:innen in den Hauptgebau-
den wurde nicht durch die Fa. Rapp AG ersetzt, son-
dern entstammen dem schalltechnischen Berech-
nungsmodell der LUBW.

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm —
TA Larm sind im Rahmen der EU-Umgebungslarm-
richtlinie nicht anzuwenden. Maligebend fir die Bewer-
tung des Umgebungslarms sind die Grenzwerte der
16. BImSchV.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIil.4

dient, Grenzwerte flir die Gerduschimmission definiert,
fur Dorf- und Mischgebiete tags 60 dB(A), nachts 45
dB(A). Tags noch niedriger liegen die Empfehlungen
der WHO (2018) mit 53 dB(A). Fir reine Wohngebiete
sieht die TA Larm noch niedrigere Werte von 50 dB(A)
bzw. 35 dB(A) vor.

Eine Differenzierung der Larmbelastung nach Innen-
und AuBenbereich bzw. nach Klassifizierung der Be-
bauungsplane wird im Entwurf nicht vorgenommen.

Mit tags 65 dB(A) und nachts 55 dB(A) liegen die
Grenzwerte, die das Verkehrsministerium BW im ,Ko-
operationserlass Larmaktionsplanung" als Grenzwerte
fur ,Betroffenheiten” definiert hat, um 15 dB(A) bzw.
sogar 20 dB(A) Uber den Werten der TA Larm, wie sie
,hormalerweise" in Wohngebieten eingehalten werden
mussten (z.B. von Warmepumpen oder Windradern).
Dies zeigt, wie ernst die im Larmaktionsplan abgelese-
nen Werte genommen werden miissen!

Betroffenheiten 2025

In der aktuellen Bewertung wurden 122 Einwohner ge-
zahlt, die tags Uber 65 dB(A), 8 sogar uber 70 dB(A)
ertragen missen- gegenuber 15 bzw. 2 vor 5 Jahren.
Noch groRer ist der Unterschied fur die Nachtstunden,
flr die 546 Betroffene Giber 55 dB(A) und 66 sogar
Uber 60 dB(A) mit entsprechender gesundheitlicher
Gefahrdung ertragen mussen (2018 noch 33 und 2).
Auch fur den Bereich Hardthof werden 8 bzw. nachts
49 von zu hohen Pegeln Betroffene gezahlt, fur die

L 1140 entlang Bosch 68 und nachts 124.

Die Ergebnisse der Larmkartierung der LUBW aus
friheren Stufen sind nicht vergleichbar mit der aktuel-
len LUBW-Larmkartierung Stufe 4. Ab der Larmkartie-
rung 2022 (LUBW-Larmkartierung Stufe 4) werden alle
Larmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen Be-
rechnungsverfahren erstellt, damit die Ergebnisse zwi-
schen den Mitgliedstaaten vergleichbar sind. Deshalb
sind die neuen Larmkarten nicht mit den Larmkarten
aus dem Jahr 2017 vergleichbar. Vielerorts werden
jetzt deutlich mehr l[armbelastete Menschen ausgewie-
sen — obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich
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Stellungnahme

Wertung

VIS

VIII.6

Wahrend 2018 noch argumentiert wurde, dass die ge-
ringe Zahl der Betroffenen keine MalRnahmen erfor-
dern wiirden, kénnen die Zahlen fir 2025 nicht mehr
Ubergangen werden. Vollig schleierhaft ist (ohne auf
die Auswertung von 2020 zugreifen zu kénnen), wie
sich die Zahl der Betroffenen ohne neue Larmrechnun-
gen derart andern kann.

Vorgeschlagene MaRnahmen

Zum Bereich Hardthof erwahnt Fa. Rapp nur, dass
eine Larmschutzwand ,noch nicht installiert" wurde
und schlagt als ,eine Mdglichkeit die L&rmpegel weiter
zu senken", einen larmmindernden Fahrbahnbelag vor.

Zur L 1140 fallt Fa. Rapp der haufige Wechsel von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen auf, vorgeschlagen
wird aber nur ein larmoptimierter Stralenbelag- ohne
auf den mdglichen Einfluss auf die Betroffenenzahlen
einzugehen.

Fir Schwieberdingen schlagt Fa. Rapp als ersten
Schritt vor, auf der B 10 zwischen den Auffahrten Ost
und West die Héchstgeschwindigkeit auf 80 km/h zu
begrenzen, rdumt aber selbst ein, dass dies nicht aus-
reichend waére [2, Tabelle 8]. Wahrend sich tags die
Zahl Betroffenen tags halbieren wirden (57 statt 122),
waren nachts weiter 453 der 546 Betroffenen (82 %)
Pegeln Uber den gesetzlichen Grenzwerten ausge-
setzt. Trotzdem spricht sich Fa. Rapp gegen eine Be-
grenzung auf 70 km/h aus. Im Larmaktionsplan 2020
werden als mégliche Lésung noch ,mittelfristige Uber-
legungen" auf die Umsetzung von Larmvorsorgemald-
nahmen beim potentiellen 4-spurigen Ausbau der B 10
hingewiesen.

nicht wesentlich gedndert hat oder sogar Larmschutz-
mafinahmen ergriffen wurden.

Siehe Wertung unter Stellungnahme Nr. VII1.1

Die Larmminderungswirkung und Reduzierung der Be-
troffenheiten hangt entscheidend vom potentiell ver-
bauten Fahrbahnbelag ab — daher wurde an dieser
Stelle keine detaillierte Wirkungsanalyse zur Larmmin-
derung aufgezeigt.

Planfeststellungsbedurftige Malnahmen, wie der 4-
spurigen Ausbau der B 10, kénnen im Rahmen der
kommunalen Larmaktionsplanung angeregt, jedoch
nicht umgesetzt, werden.

RAPP @
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Stellung- T Stellung- SElraneliig Wertung
nahme Nr. nahme vom
VIIL7 Im Gegensatz zum Larmaktionsplan 2020 werden von | Die benannten Ruhigen Gebiete bestehend weiterhin.
der Fa. Rapp keine ,Ruhigen Riickzugsgebiete" mehr | Ruhige Gebiete sind rdumlich konkret zu definieren.
definiert, in welche sich von Larm Betroffene zurtick- Wegen der moglichen Zielkonflikte mit anderen Pla-
ziehen koénnten und die langfristig vor La&rmbelastung | nungsabsichten ist zur Festlegung eines ruhigen Ge-
geschitzt werden sollen. 2020 wurden hier noch expli- | bietes im Larmaktionsplan stets eine Abwagung erfor-
zit ausgedehnte Schwieberdinger Walder und Wasser- | derlich. Erst durch die Festlegung im Larmaktionsplan
flachen sowie der Golfplatz genannt [1, S. 4+5]. entsteht ein ruhiges Gebiet im Sinne der EU-Umge-
bungslarmrichtlinie. Eine Verpflichtung Ruhige Gebiete
auszuweisen, besteht nicht. Die Gemeinde Schwieber-
dingen verzichtet daher auf die selbstverpflichtenden
und anderen Planungen beriihrende Ausweisung von
sog. Ruhigen Gebieten.
Bewertung der vorgeschlagenen MaBRnahmen
durch die Initiative Lebenswertes Strohgau e.V.
VI8 Allein fur die betrachteten Straflenabschnitte auer- Kenntnisnahme.
halb der Ortsgrenzen werden aktuell fir 719 Personen
nachts gesundheitsgefdhrdende Gerauschbelastungen
berechnet. Die Gberwiegende Mehrheit der Betroffenen
musste auch nach Umsetzung der vorgeschlagenen
MaRnahmen krankmachenden Larm ertragen. Wir wis-
sen von Betroffenen, die v.a. durch die jahrelangen
nachtlichen Stérungen korperlich erkrankt und deshalb
in arztlicher Behandlung sind. Die Gemeinde sollte
sich der Verantwortung fur die Gesundheit ihrer Biirger
bewusst sein und kurzfristig MaRnahmen zur Minde-
rung des Verkehrslarms durchfihren.
Unsere Bewertung der Vorschlage der Fa. Rapp
VIIL.9 Hardthof: Nachdem entlang der Bebauung Hardthof / | Eine Reduzierung der zul. Héchstgeschwindigkeit von

Schonbihlhof die Geschwindigkeit bereits auf 80 km/h
reduziert ist, sieht Fa. Rapp nur noch den Einbau eines

80 auf 70 km/h bringt eine maximale Larmpegelminde-
rung in Héhe von 1.5 dB(A).

RAPP @
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Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIII.10

V.11

VIII.12

larmmindernden Fahrbahnbelags als mogliche Mal3-
nahme.

Wenige Meter westlich der B 10-Auffahrt von Schon-
buhlhof wird die Geschwindigkeit- wohl wegen der Am-
pel - auf 70 km/h reduziert. Umgekehrt Richtung Osten
wird dieselbe Beschrankung nach dem Abzweig nach
Markgréningen aufgehoben. Ohne merkliche Beein-
trachtigung des Verkehrsflusses kénnte der Tempo-
70-Bereich in beiden Fahrtrichtungen um 1,5 km nach
Osten auf die ganze Strecke entlang der Bebauung
(jetzt 80 km/h) ausgedehnt werden. Die Fahrzeit wiirde
sich um knapp 10 s verlangern. In westlicher Richtung
nach der Ampel ist die Geschwindigkeit schon jetzt teil-
weise auf 70 km/h begrenzt (Wildwechsel).

Naturlich sollte die Geschwindigkeit auch Gberwacht
werden.

Fir die westlichsten Hauser sowie die ersten Schon-
bihlhof-Hauser dirften ,gesunde Pegel" ohne eine
Larmschutzwand nicht erreichbar sein. Da sollten
sich vielleicht Schwieberdingen und Markgréningen zu-
sammentun. Und nicht auf den 4-spuigen B 10-Ausbau
warten!

B 10 entlang Schwieberdingen: Fa. Rapp schlagt auf
einem 2,4 km langen Abschnitt der B 10 eine Tempo-
begrenzung auf 80 km/h vor, gibt gleichzeitig zu, dass
die nicht ausreichen wiirde, die Betroffenenzahl deut-
lich zu senken. Ein larmmindernder Belag wére sehr
teuer. Durch die vorgeschlagene Reduzierung von 100
auf 80 km/h kann der Gerauschpegel nur von PKW um
Uber 3 dB(A) sinken. Fiir LKW hatte dies Uberhaupt
keinen Einfluss, da sie ohnehin nur 80 km/h fahren

Auf die Kontrollen zur Einhaltung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit hat die Gemeinde Schwieber-
dingen keinen Einfluss — beflirwortet dies jedoch.

Planfeststellungsbediirftige MaRnahmen, wie der 4-
spurigen Ausbau der B 10 und/oder Larmschutz-
wande, kdnnen im Rahmen der kommunalen Larmakti-
onsplanung angeregt, jedoch nicht umgesetzt, werden.

Eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer stra-
Renverkehrsrechtlichen Larmschutzmaf3nahme wird in
der Regel als nicht ausschlaggebend erachtet, wenn
diese nicht mehr als 30 Sekunden betragt. Bei Tempo
70 fir den 2.4 km langen Streckenabschnitt ware diese
Unerheblichkeitsschwelle Uberschritten.
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VIII.13

VIIi.14

dirfen. Die mittlere Gerauschminderung ware also -
abhangig vom LKW-Anteil (hier tber 10 %) - deutlich
geringer und sicher nicht ausreichend.

Durch eine weitere Verringerung auf 70 km/h statt 80
km/h kénnte nochmals gut ein dB(A) gewonnen wer-
den, hier auch durch LKWs. Fa. Rapp spricht sich ge-
gen diesen Vorschlag aus wegen des ,theoretischen
Fahrzeitverlusts" der damit auch den Schwerverkehr
treffen wirde. Tatsachlich benétigen fir den 2,4 km
langen Abschnitt bei 80 km/h PKW etwa 22 s langer
(LKW 0 s), bei 70 km/h waren es fiir PKW zusatzlich
35 s, fir LKW gerade 15 s im Vergleich zu jetzt.

Ein weiterer Aspekt: Die Auffahrten auf die B 10 ohne
oder mit sehr kurzen Beschleunigungsspuren sind sehr
unubersichtlich. Auffahrende Autos mussen oft maxi-
mal beschleunigen, um sich in den flieRenden Verkehr
einordnen zu kdnnen (okay, nicht im morgendlichen
Stau...) und waren damit besonders laut.

Selbst bei Ubersichtlicheren Auffahrten auf Bundes-
stralRen ist die Geschwindigkeit meistens auf 70 km/h
begrenzt, so z.B. auch trotz echter Beschleunigungs-
streifen auf der B 10 bei den L 1141- Auffahrten. Um
den Verkehrsfluss zu verstetigen, sollte dann auch der
knapp 400 m lange Abschnitt zwischen der Aus-/Auf-
fahrt Schwieberdingen Ost ebenfalls auf 70 km/h be-
grenzt sein.

L 1140: Auch an dieser Stelle sieht Fa. Rapp nur den
teuren Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags
als mdgliche MalRnahme. Abbildung 7 des Larmakti-
onsplans zeigt, die hochsten Pegel treten im Bereich
der Auffahrt Nord von der B10 kommend und der
.Bosch-Ampel" punktuell zur Weinstrallenkreuzung. Im

Zustimmung, jedoch kénnen Geschwindigkeitsreduzie-
rungen aus verkehrlichen Griinden im Rahmen der
kommunalen Larmaktionsplanung nicht festgesetzt
werden.

Die Larmbetroffenheiten in diesem Bereich rechtferti-
gen keine Reduzierung der Geschwindigkeit aus Larm-
schutzgriinden. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus
verkehrlichen Grinden kénnen im Rahmen der kom-
munalen Larmaktionsplanung nicht festgesetzt wer-
den.
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VIII.15

ersten Abschnitt beschleunigen Autos und v.a. von der
B 10 kommende LKW noch bei Geschwindigkeiten
deutlich unter 50 km/h den Berg hoch. In diesem Be-
reich ware kein Gewinn durch einen larmmindernden
Belag zu erwarten.

Zwischen der WeinstralRenkreuzung und der ,Bosch-
Ampel" gibt es einen 600 m langen Abschnitt ohne Ge-
schwindigkeitsbegrenzung. Hier waren mit einem larm-
mindernden Belag fiir PKW einige dB zu gewinnen.
Durch den leichten Anstieg ware bei LKW jedoch das
Motorengerausch auf einem langen Bereich noch do-
minant.

Das bei Beschleunigungen dominante Motorenge-
rausch von LKW wie PKW lielRe sich signifikant min-
dern, wenn die Beschleunigungszeiten, sprich die
Hdéchstgeschwindigkeiten reduziert wirden. So kénnte
man von Lb kommend Tempo 70 bis zur Begrenzung
auf 50 km/h vor der Ampel konstant belassen. Rich-
tung Lb kénnte man anstatt die 50 km/h aufzuheben,
dies durch eine Begrenzung auf 70 km/h ersetzen. Da-
mit lieRen sich zumindest in diesem Bereich bis zu 4
dB(A) ohne Mehrkosten gewinnen- bei einem Zeitver-
lust von etwa 5 s.

Im Larmaktionsplan nicht ausreichend beriicksich-
tigte, von gesundheitsgefahrdendem Larm Be-
troffene

LUBW Larmkarte und damit leider auch der Bericht der
Fa. Rapp bertcksichtigt die B 10 und die L 1140 nur
isoliert. Nicht betrachtet werden die Auffahrten zur B
10 Schwieberdingen-Mitte. Die Abbildung 7 vermittelt
zwar den Eindruck, dass die Beschleunigungsgerau-
sche mitgerechnet wurden, es fehlen aber die Beitrage

Das durchschnittlich tagliche Verkehrsaufkommen der
Rampen liegt unter 8.200 Kfz/24h. Daher sind die
Rampen zur/von der B 10 nicht verpflichtend zu unter-
suchen. Grundsatzlich kénnen Beschleunigungsgerau-
sche im schalltechnischen Modell nicht abgebildet wer-
den — bei der Larmberechnung wird die zuldssige
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Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VIII.16

V17

von den Auffahrten zur B 10. Insbesondere die sidli-
che Auffahrt Richtung Stuttgart ist gegen die gegen-
Uberliegenden Hauser der Lerchenstrafle und vielleicht
des Lochackerwegs nicht wirkungsvoll abgeschirmt.
Die Steinmauer entlang der Stral3e sieht zwar sehr gut
aus, akustisch wirksam ist sie aber nur fur in Verbin-
dung mit dem zusatzlichen Erdwall wie bei den oberen
Hausern der LerchenstralRe.

Das Modell berticksichtigt an dieser Stelle nur die Be-
schleunigungsgerausche der von der B 10 aus Vaihin-
gen kommenden Fahrzeuge, die in Richtung Lb be-
schleunigen, nicht die zur B 10 auffahrenden. Allein
dadurch kann fir die betroffenen Hauser auch ohne Si-
mulation mit einem knapp 2-3 dB(A) héheren Ge-
rauschpegel gerechnet werden.

Zusatzlich wird von Anwohnern berichtet, dass LKW
beim Abbiegen haufig Uiber die Randsteine poltern,
was man diesen auch ansieht. Solche Schlage sind
besonders nachts stérend. Sie mussten in der Simula-
tion durch Impulszuschlage von mehreren dB(A) be-
ricksichtigt werden- was in diesem Fall mit Sicherheit
nicht geschehen ist. Die ohnehin schon krankma-
chende Belastung der Anwohner ist tatsachlich noch
ernster!

»Eiserne Reserve"

Fir unsere Gesundheit, in diesem Fall die unserer Mit-
bewohner, sollte uns kein Preis zu hoch sein. Natirlich
kann man mit Schallschutzwanden und schallschlu-
ckenden Stralenbelagen allen ein wenigstens nicht
krankmachendes Umfeld schaffen. Aber die Gemeinde
muss sparen. Dann hilft nur, an der Quelle anzuset-

Hochstgeschwindigkeit fiir den betrachteten Strecken-
abschnitt zu Grunde gelegt.

Hierzu gibt es nach dem Berechnungsverfahren RLS-
19 keine Vorgabe wie impulshafte Einzelgerdusche si-
muliert werden kdnnten.

Luftreinhaltung ist kein origindres Thema der kommu-
nalen Larmaktionsplanung.

RAPP @
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Stellungnahme

Wertung

VII1.18

zen. Der Verkehr muss reduziert (hier eher nicht mach-
bar) oder weiter gebremst werden. Oben wurde immer
von einem Tempolimit von 70 km/h ausgegangen.
Wenn dies nicht ausreicht, missen - ohne Mehrkosten
- punktuell noch niedrigere Geschwindigkeitsgrenzen
gesetzt werden. Um Stuttgart wird an zahlreichen Stel-
len auch auf BundesstrafRen die Geschwindigkeit mit
dem Argument Luftreinhaltung (274 mit Zusatzzeichen)
auf 60 km/h begrenzt. Da sollte der Gesundheitsschutz
durch Larmminderung doch ebenso wichtig sein!

Der groRe Mangel

Die Schallpegelsimulation fiir die L1140 endet in
Schwieberdingen exakt am Ortsschild. Deutlich sieht
man das an dieser Stelle in alle Richtungen ausstrah-
lende Schallfeld. Auch innerhalb der Ortsgrenzen kann
in der Nahe der Stral’e mit Pegeln tiber 70 dB(A) ge-
rechnet werden. Und ganz sicher gilt dies ahnlich fiir
den weiteren Verlauf der Ludwigsburgerstralie, aber
auch flr die Stuttgarter- und die HemmingerstraRe.
Ohne passive MaRnahmen muss fiir die erste Haus-
reihe besonders an den Anstiegen mit Pegeln Uber 65
dB(A) gerechnet werden. Davon betroffen sind etwa
400- 500 Bewohner. Am 4.7.23 hat sich der Schwie-
berdinger Gemeinderat mehrheitlich gegen einen frei-
willigen Larmaktionsplan ausgesprochen, wohl wegen
der erwarteten Kosten.

Hier lohnt sich ein Blick nach Hemmingen: Hemmingen
hat 2020 einen freiwilligen Larmaktionsplan erstellen
lassen. Die Zahl der Fahrzeuge in der Ludwigsburger-
strale ist gut vergleichbar mit der entsprechenden
Zahl in der Schéckinger- oder der Hochdorfer-StralRe.
Hemmingen zeigt, dass der Schutz seiner Blrger vor
krankmachendem Schall nicht immer teuer sein muss.

Eine Verpflichtung der Gemeinde Schwieberdingen
den hier benannten Bereich im Rahmen der Larmakti-
onsplanung zu betrachten, besteht nicht.
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Stellungnahme
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VIII.19

Allein durch die Begrenzung der Héchstgeschwindig-
keit auf 30 km/h werden die Pegel der am meisten be-
troffenen Gebaude in vorderster Reihe um bis zu 3
dB(A) gesenkt.

Ohne grof’e Rechnung kann erwartet werden, dass
damit in einem ersten Schritt in Schwieberdingen ahnli
che Gerdauschminderungen erreicht werden kénnten,
die aber an den Steigungen kaum ausreichen diirften.
Unverstandlich ist, dass die ,neue" Stuttgarter StralRe
keinen Flusterasphalt erhalten hat.

Zusammenfassung:

Die Datengrundlage hinsichtlich der Bundes- und Lan-
desstralien ist veraltet. Daten zu den Schwieberdinger
Brennpunkten Ludwigsburger-, Stuttgarter-, Vaihinger-
und Hemminger-Stral3e fehlen.

Geschiitzte ruhige Gebiete zur Erholung von Larmbe-
schwerden wurden nicht festgelegt.

Der vorgelegte Entwurf des Larmaktionsplans zeigt,
wie deutlich die gesundheitsgefahrdenden Schallpegel
allein durch den StraRenverkehr au3erhalb der Orts-
grenzen Ubertroffen werden und dass hier dringend
Abhilfe geschaffen werden muss. Die vorgeschlagenen
Mafnahmen sind dafiir nicht ausreichend.

Als erster - und sehr kostengtinstiger - Schritt sollte die
Héchstgeschwindigkeit der betroffenen Stralenab-
schnitte mindestens auf 70 km/h abgesenkt werden.
Die Geschwindigkeiten missten dann auch engma-
schig kontrolliert werden.

Siehe vorherige Wertungen unter VIII.

25



Larmaktionsplanung Schwieberdingen Stufe 4 - Auswertung der férmlichen Beteiligung; Stand 19.09.2025

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

VII1.20

Kostenintensivere MaRnahmen wie Fllsterasphalt,
Uberpriifung und ggf. Ausbesserung der Larmschutz-
wande sowie zuséatzliche Schallschutzwande sollten
kurzfristig eingeplant werden.

Bitte senden Sie uns nach Uberarbeitung des Plans
die von lhnen getroffenen Entscheidungen.

Kenntnisnahme.

RP Stuttgart

Referat 21 — Raum-
ordnung, Baurecht und
Denkmalschutz

11.06.2025

Gegen die fir die Fortschreibung des Larmaktions-
plans vorgeschlagenen Mafinahmen bestehen aus
Sicht der héheren Raumordnungsbehorde keine Be-
denken.

Kenntnisnahme.

XA

LRA Ludwigsburg,
Immissionsschutz

14.08.2025

l. Inmissionsschutz

Der Entwurf der Rapp AG (Bericht Nr. 2051.070) vom
09.04.2025 wurde in fachlicher Hinsicht gepriift. Die
berlicksichtigten Eingangsdaten, die Vorgehensweise
sowie die Ergebnisse haben wir durchgesehen.

Im Vergleich zur 3. Stufe der Fortschreibung des Larm-
aktionsplans ergeben sich deutlich hohere Betroffe-
nenzahlen. So stieg die Zahl der tags Betroffenen im
Bereich der gesundheitskritischen Auslésewerte von
mehr als 65 dB(A) von 17 auf 198. Nachts ist gegen-
Uber der vorherigen Stufe die Anzahl der von Pegeln
von mehr als 55 dB(A) Betroffenen von 35 auf 719 ge-
stiegen. Diese erhebliche Steigerung der Betroffenen-
zahlen sollte im Larmaktionsplan thematisiert werden.
Aus unserer Sicht lasst sich dies nicht allein dadurch
erklaren, dass gegenuber vorherigen Berechnungen
nach VBUS den im Bericht genannten Betroffenenzah-
len das Rechenverfahren RLS-19 zugrunde liegt. Auch
beim Vergleich der von der LUBW flr die Gemeinde
Schwieberdingen verdffentlichten Belastetenzahlen

Ein Vergleich der Ergebnisse LAP Stufe 3 zu LAP
Stufe 4 ist nicht sinnvoll. Die LUBW Baden-Wdrttem-
berg weist hierzu auf folgendes hin: ,,Ab der Larmkar-
tierung 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach
neuen, einheitlichen Berechnungsverfahren erstellt,
damit die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten
vergleichbar sind. Deshalb sind die neuen Larmkarten
nicht mit den Larmkarten aus dem Jahr 2017 ver-
gleichbar. Vielerorts werden jetzt deutlich mehr [&rm-
belastete Menschen ausgewiesen — obwohl sich die
Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich gean-
dert hat oder sogar LarmschutzmaRnahmen ergriffen
wurden. Der EU-Umgebungslarmrichtlinie folgend wer-
den alle funf Jahre Larmkarten erstellt. Im Jahr 2022
wurden diese erstmals nach EU-weit einheitlichen Be-
rechnungsverfahren erstellt, welche sich deutlich von
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X.2

X.3

X.4

zeigt sich ein signifikant deutlicher Anstieg der Be-
troffenen im Bereich gesundheitskritischer Pegel von
17 auf 118 tags und von 35 auf 265 nachts.

Bei einem Vergleich an stichprobenartig ausgewahlten
Querschnitten ist festzustellen, dass sich die Verkehrs-
mengen erhéht haben. Wir regen daher an, die Ver-
kehrsentwicklung im Larmaktionsplan zu thematisieren
und gegenuberzustellen.

Da nach dem Berichtsentwurf die Eingangsdaten un-
gepruft von der LUBW Gibernommen worden sind, wei-
sen wir darauf hin, dass die Einwohnerzahlen von Ge-
bauden von der LUBW nach dem statistischen Verfah-
ren VBEB ermittelt werden. Da in der Regel von der
Kommune die tatsachlichen Einwohnerzahlen gebau-
descharf zur Verfligung gestellt werden kénnen, regen
wir an, die Auswertungen auf dieser Grundlage detail-
liert und entsprechend den tatséchlichen Gegebenhei-
ten vorzunehmen.

Auch unter dem Hintergrund der Verkehrszunahme
stellt sich die Frage, warum im Larmaktionsplan ledig-
lich die aufRerorts verlaufenden StralRen aus der
LUBW-Kartierung mit einer Verkehrsmenge von mehr
als 8.200 Kfz/24h betrachtet werden. Das Verkehrsmi-
nisterium empfiehlt Kommunen entsprechend dem Ko-
operationserlass vom 8. Februar 2023, die Kartierung

den bisher verwendeten unterscheiden. Daher wei-
chen die Ergebnisse der aktuellen Larmkartierung
2022 von denen der vorangegangenen Larmkartierung
2017 ab. ..."

Eine Verpflichtung der planaufstellenden Behérde —
hier Gemeinde Schwieberdingen — die Verkehrszahlen
im Rahmen der kommunalen Larmaktionsplanung zu
aktualisieren, besteht nicht. Nach einem Vergleich der
Verkehrszahlen der amtlichen Zahlstelle 7120 1101

(B 10 Schwieberdingen) und deren Entwicklung aus
dem Jahr 2019 zu 2023 kann folgendes festgehalten
werden: das Verkehrsaufkommen sinkt sogar leicht
von 21.832 Kfz/24h im Jahr 2019 auf 21.438 Kfz/24h
im Jahr 2023.

Es besteht keine Verpflichtung zur Aktualisierung der
Einwohner:innenzahlen.

Eine Verpflichtung der Gemeinde Schwieberdingen
weitere Bereiche freiwillig im Rahmen der Larmakti-
onsplanung zu betrachten, besteht nicht.

RAPP @
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Wertung

X.5

X.6

zu erganzen und zu verfeinern. Erfahrungsgemag wer-
den bei dichter Bebauung auch bei deutlich weniger
als 8.200 Kfz/24h Auslésewerte im gesundheitskriti-
schen Bereich erreicht. Wir regen daher an, mindes-
tens den Streckenzug der Ortsdurchfahrt (Hemminger-
/Vaihinger-/ Stuttgarter Strafle) sowie die Ludwigsbur-
ger Straf3e bis zum Anschluss B10 in die Larmaktions-
planung mit aufzunehmen.

Der Larmaktionsplan stellt eine wichtige Informations-
quelle fur die Steuerung der stadtebaulichen Entwick-
lung dar. Die Ergebnisse sollten im Rahmen der Bau-
leitplanung dazu genutzt werden ruhigere, fir Wohn-
nutzung geeignete Flachen zu identifizieren bzw. weni-
ger schutzwiirdige Gebiete (wie z.B. Gewerbegebiete)
entlang hoher belasteter Verkehrsachsen anzusiedeln,
sowie der Planung von Trassen fir den emissionsar-
men FuRgéanger- und Radverkehr bei zukunftigen stad-
tebaulichen Planungen Vorrang einzurdumen. DarUber
hinaus sollten Flachen gesichert werden und die finan-
ziellen Rahmenbedingungen geschaffen werden, um
zukunftig auch vermehrt aktive Schallschutzmafnah-
men umsetzen zu kénnen. Auch unter diesem Hinter-
grund regen wir, die innerdrtliche Situation im Larmak-
tionsplan mit zu betrachten.

Aus Sicht, der vom Larm der B 10 Betroffenen begri-
Ren wir die im Larmaktionsplan vorgesehene Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 80 km/h. Schwerver-
kehr wird davon jedoch nicht erfasst. Nach dem Bun-
desverkehrswegeplan 2030 ist der Ausbau der B 10 im
vordringlichen Bedarf. In diesem Zuge miissen die
strengen Grenzwerte der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) eingehalten werden, so dass mit

Siehe Wertung unter Nr. X.4

Planungs- und Umsetzungsstand der geplanten Erwei-
terung der B 10 zwischen Enzweihingen und Schwie-
berdingen auf 4 Fahrstreifen ist nicht bekannt. Es kann
aber davon ausgegangen werden, dass diese Mal3-
nahme erst langfristig umgesetzt wird und demnach
keine kurzfristige Larmminderung erwartbar ist.

Die MafRnahmen wird in den Larmaktionsplan mit auf-
genommen.
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X7

X.8

X.9

dem Ausbau in Zukunft mit einer L&rmverringerung an
der B 10 zu rechnen ist. Mittel- bis langfristig ist auch
dies demnach eine MaRnahme zur La&rmminderung.

Larmarme Fahrbahnbel&ge lassen sich auch innerorts
umsetzen. Da der Larmaktionsplan hier keine Stralen
betrachtet und demnach mégliche Betroffene mit Pe-
geln im gesundheitskritischen oder -schadlichen Be-
reich nicht erfasst, mdchten wir nochmals eindringlich
anregen, auch diese zugunsten Betroffener mit in den
Larmaktionsplan mit aufzunehmen.

Il. Verkehr

Im Jahr 2018 wurde der erste Larmaktionsplan der Ge-
meinde Schwieberdingen beschlossen. Im November
2020 wurde dieser Larmaktionsplan fortgeschrieben.
Bislang wurden keine Larmminderungsmaflnahmen
entlang der Kartierungsstrecken festgesetzt. Turnus-
maRig soll mit der vorgelegten Planung die weitere
Fortschreibung erfolgen. Die Gemeindeverwaltung hat
sich dazu entschlossen, ein Planungsbiiro mit der
Uberarbeitung des Larmaktionsplans zu beauftragen.
Die Gemeinde Schwieberdingen hat der Verkehrsbe-
horde den Entwurf des Larmaktionsplanes zur Stel-
lungnahme im Rahmen der Entwurfsplanung vorge-
legt.

Aufgrund der aktuellen Erlasslage besteht fir die plan-
aufstellende Kommune die Méglichkeit, die Fachbe-
hérde an ihre Entscheidungen im Larmaktionsplan zu
binden, wenn fir Hauptverkehrsstral’en im Sinne von
§ 47b Nr. 3 BImSchG MafRnahmen rechtsfehlerfrei in
die Larmaktionsplanung aufgenommen wurden. Haupt-

Siehe Wertung unter Nr. X.4

Kenntnisnahme.

Ist bekannt.
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X.10

verkehrsstralRen sind dabei Stralen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von uber drei Millionen Fahrzeugen
pro Jahr. Fur Straflen mit einem Verkehrsaufkommen
von drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr oder weniger
kann die Fachbehdrde nicht an die Entscheidung der
planaufstellenden Kommune gebunden werden.

Mit dieser Regelung wurden zwar nicht die Vorausset-
zungen geandert, die zum Beispiel fir Tempo 30 erfillt
sein missen. Der Larmaktionsplan kann aber die
Fachbehdrde unter den vorgenannten Voraussetzun-
gen binden, wenn der Abwéagungsprozess der Kom-
mune wahrend der Planaufstellung ordnungsgemaf
durchgefiihrt wurde. Das bedeutet, dass durch die
Kommune alle relevanten Belange abgewogen werden
mussen, die auch die Fachbehdrden im Falle einer ei-
genen Ermessensentscheidung zu bericksichtigen
hatten. Man kann das Verfahren der Larmaktionspla-
nung in etwa mit der Bauleitplanung vergleichen, in der
ebenfalls alle Belange abgewogen werden miissen
und daruber im Gremium beraten und entschieden
werden muss.

Die Anordnung von verkehrsrechtlichen MaRnahmen
im Rahmen eines Larmaktionsplanes wird grundsatz-
lich nur méglich, wenn die Tatbestandsvoraussetzun-
gen des § 45 Absatz 9 StVO vorliegen. Danach darf
eine MaRnahme nur angeordnet werden, wenn auf
Grund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Ge-
fahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung [...] erheblich Gbersteigt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Stellung- T Stellung- SElraneliig Wertung

nahme Nr. nahme vom

X.12 Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Bewertung | Widerspruch. Zur Gewichtung der Larmsituation bei
der Gefahrenlage an den Werten der Verkehrslarm- der Ermessensaustibung orientiert sich die Rechtspre-
schutzverordnung (16. BImSchV). Werden die dort ge- | chung bei der Frage, ob gemaf § 45 Abs. 9 Satz 3
nannten Werte Uberschritten, besteht ein Anspruch auf | StVO eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenz-
ermessensfehlerfreie Entscheidung. Die 16. BImSchV | werten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Bim-
gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung von | SchV).

Stral3en, so dass eine unmittelbare Anwendung im Be-
reich von Strafen im Bestand nicht méglich wird.
X.13 Als weitere Orientierungshilfe werden die Larmschutz- | Fir die Priifung, ob verkehrsbeschrankende Maflnah-
Richtlinien-StV herangezogen, die allerdings andere, men aus Grinden des Larmschutzes in Betracht kom-
deutlich hdhere Werte zugrunde legen. Auch die Wid- | men, stellen die Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtli-
mung der StralRe muss bei der Bewertung berticksich- | che Malnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor
tigt werden. Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) eine Orientierungs-
Als grobe Orientierung fur die Bewertung gilt daher: hilfe dar. Die Larmschutz-Richtlinien-StV enthalten
o  Werden die Werte der 16. BImSchV nicht tiber- grundsatzliche Wertungen, lassen aber auch andere
schritten, besteht regelmaRig kein Anspruch auf Wertungen zu.
ein Einschreiten der Behdrde.

e Werden die Werte der 16. BImSchV Uberschritten
besteht ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung.

e Werden auch die Werte der Larmschutz-Richtli-
nien-StV Uberschritten, d.h. liegen die Werte Gber
70 dB(A) tagsiber und 60 dB(A) nachts, verdichtet
sich das Ermessen zu einer Pflicht zum Einschrei-
ten. Hier liegen die Werte dann auch im vordringli-
chen Handlungsbedarf.

X.14 Aber auch bei Werten im vordringlichen Handlungsbe- | Kenntnisnahme.

darf kann unter bestimmten Voraussetzungen von
MaRnahmen abgesehen werden, wenn durch die Maf3-
nahme erhebliche Nachteile entstehen. Zu diesen
Nachteilen zéhlen insbesondere Griinde der Leis-
tungsfahigkeit (auch im Hinblick auf den OPNV),

RAPP @
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X.15

X.16

Grunde der Luftreinhaltung oder Verdrangungsver-
kehre.

Die Gemeinde Schwieberdingen hat fur ihre Larmakti-
onsplanung die Auslésewerte 65 dB(A) tagstiber und
55 dB(A) in der Nacht zugrunde gelegt. Im Rahmen
der Uberpriifung des kommunalen Larmaktionsplans
fand keine Larmneuberechnung statt. Vielmehr wurden
die Ergebnisse der LUBW-Larmkartierung Stufe 4
nach RLS-19 Gibernommen und gewertet. Die Grundla-
gendaten wurden demnach den LUBW-Modelldaten
entnommen. Die zugrunde liegenden Verkehrsbelas-
tungen stammen aus dem amtlichen Verkehrsmonito-
ring 2019 (VM 2019).

Unter Beriicksichtigung des Kooperationserlasses des
Landes Baden-Wirttemberg erhalten Sie nachfolgend
unsere fachrechtlichen Hinweise zum vorgelegten Ent-
wurf der Larmaktionsplanung.

Ziel des laufenden Anhoérungsverfahrens ist die Pri-
fung, ob die vorgeschlagene Malinahme Uber die
Larmaktionsplanung umgesetzt werden kann. Damit
erhalten die Kommunen die Méglichkeit, ihre Planung
auf die durchflihrbare Malinahme entsprechend anzu-
passen. Dies entspricht dem Vorgehen aller Planungs-
verfahren.

Fur die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschran-
kung ist die Strallenverkehrsbehoérde, Landratsamt
Ludwigsburg, zustandig. Die Anordnung zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm und Abgasen aufderhalb ge-
schlossener Ortschaften bedarf der Zustimmung des

Kenntnisnahme.

Ist bekannt.
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Stellung- Stellung- Wertun
9 Trager 9 Stellungnahme 9
nahme Nr. nahme vom
Regierungsprasidiums Stuttgart. Fir Anordnungen in-
nerhalb geschlossener Ortschaften ist die Zustimmung
nicht erforderlich.
X7 Soweit im Gemeindegebiet Belagssanierungen durch- | Fahrbahndeckenerneuerungen entlang der im Rahmen

gefiihrt werden sollen, ist die Handlungsempfehlung
flr den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeck-
schichten auf Bundes- und Landesstra3en im Inner-
ortsbereich des Ministeriums flir Verkehr und Infra-
struktur vom 17.07.2015 (Az. 2-3945.40/90) zu beach-
ten. Eine Fahrbahndeckensanierung kann bereits zu
einer deutlichen Larmminderung fiihren. In solch ei-
nem Fall muss eine erneute Larmbewertung erfolgen.

Die Larmaktionsplanung der Gemeinde Schwieberdin-
gen sieht nach Priifung der Rechengebiete

e L 1140 Schwieberdingen

e L 1140 Schwieberdingen West

e B 10 Hardthof

e B 10 Schieberdingen

folgende verkehrsrechtliche Malinahmen im Zustan-
digkeitsbereich des Landratsamts Ludwigsburg vor:

Tageszeitunabhangige Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 80 km/h auf der B 10 uiber einen Abschnitt
von 2.400 Meter, beginnend 6stlich der Briicke B
10 Uber die Glems bis auf Hohe des Abzweigs/der
Einmiindung Stuttgarter StraBe

Dariber hinaus werden weitere flankierende Mal3nah-
men, wie die Kontrolle der zuldssigen Héchstge-
schwindigkeit sowie der Einbau eines larmmindernden
Fahrbahnbelags, zur Reduzierung der Larmbelastung
angefiihrt (vgl. Tabelle auf Seite 44 des LAP).

der Larmaktionsplanung untersuchten Streckenab-
schnitte sind derzeit nicht geplant.
Siehe Stellungnahme Nr. VII.5
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.18

X.19

X.20

Verkehrsregelungen und sonstige Mallnahmen im Be-
stand:

Entlang des Streckenabschnitts der B 10 zwischen
dem 6stlichen und westlichen Abzweig zum Hardt- und
Schonbihlhof gilt bereits eine ganztagige Geschwin-
digkeitsbeschrankung von 80 km/h. Im weiteren Ver-
lauf der B 10 in Fahrtrichtung Stuttgart bis zum Ab-
zweig Stuttgarter Stralle (Schwieberdingen Ost) gilt die
auRerorts zulassige Hochstgeschwindigkeit.

Im Gemarkungsgebiet von Schwieberdingen sind bis-
her keine verkehrsrechtlichen Malinahmen aus Larm-
schutzgriinden vorhanden.

Zum Schutz der sudlich der B 10 gelegenen Wohnbe-
bauung von Schwieberdingen wurden Larmschutz-
wande installiert, die mit einer Hohe von 1,60 Meter
bis 5,5 Meter bei der Larmberechnung berlicksichtigt
wurden. Dies betrifft die Rechengebiete L 1140
Schwieberdingen sowie B 10 Schwieberdingen.

Bewertung der Larmsituation

Bei der Entscheidung Uber verkehrsrechtliche Mal3-
nahmen missen die Belange des Stralenverkehrs
und der Verkehrsteilnehmer gewurdigt werden. Gleich-
zeitig mussen auch die Interessen anderer Anlieger
berlcksichtigt werden, ihrerseits von ibermaligem
Larm verschont zu bleiben, der als mégliche Folge ver-
kehrsberuhigender MaRnahmen durch Verlagerung
des Verkehrs eintreten kann. Dartber hinaus ist bei
der Prifung auf die gebietsbezogene Schutzwiirdigkeit

Ist bekannt und wurde bei der L&rmberechnung
(LUBW-Larmkartierung) beriicksichtigt.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

und Schutzbedirftigkeit sowie auf das Vorhandensein
bzw. das Fehlen einer Larmvorbelastung abzustellen.
Mafigeblich sind dabei auch die Besonderheiten des
Einzelfalls. Von Bedeutung fiir die Bewertung der Zu-
mutbarkeit von Larm ist dabei insbesondere, ob der ihn
auslosende Verkehr die betroffenen StralRen funktions-
gerecht oder funktionswidrig in Anspruch nimmt. Dar-
Uber hinaus durfen verkehrsrechtliche MalRnahmen
nicht zu einer Beschrankung der Widmung fihren
(sog. Vorbehalt des StrafRenrechts).

Bei der Bewertung ist dartuber hinaus zu berlcksichti-
gen, dass die Verkehrsbelastung im Landkreis Lud-
wigsburg aufgrund der Verdichtung grundsatzlich ho-
her als in anderen Regionen auf3erhalb der Ballungs-
zentren ist. Die StralBenverkehrszahlung des Landes
aus den Vorjahren hatte bereits ergeben, dass die Ver-
kehrsbelastung im Landkreis Ludwigsburg weit Gber
dem Landesdurchschnitt liegt.

Die Zumutbarkeit von Verkehrslarm, der von Anliegern
einer Bundes-, Landes- oder Kreisstrale aufgrund der
Widmung ertragen werden muss, ist dabei anders zu
bewerten als beispielsweise der Verkehrslarm in einer
WohnstralRe (BVerwG, NJW 1986, 2655; OVG Muns-
ter, Urteil vom 01.06.2005- 8 A 2350/04).

Bei dieser Bewertung gelten im Bereich von Bestands-
stralen zunachst die LarmschutzRichtlinien-StV. In der
Rechtsprechung werden inzwischen aber auch die
Grenzwerte der 16. BImSchV bei der Prifung gemaf §
45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 StVO als Orientierungswert
herangezogen. Das bedeutet, dass die von Larm be-
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baude befinden sich gemafl dem Flachennutzungsplan
innerhalb von Wohnbauflachen. Dies betrifft Bereiche
der Rechengebiete L 1140 Schwieberdingen und B 10
Schwieberdingen. Es sind daher die Werte von 59 dB
(A) tags und 49 dB (A) nachts als Orientierung heran-
zuziehen.

Davon ausgenommen sind die Gebaude Am Wurm-
berg 20 + 22, Stiegelstralle 41+51 sowie die entspre-
chenden zwolf Gebaude des Strallenzugs Schelmen-
pfad. Diese sechzehn Gebaude des Rechengebiets

B 10 Schwieberdingen befinden sich innerhalb eines
Mischgebiets, woflr entsprechend héhere Orientie-
rungswerte gelten.

Die nérdlich der B10 bewerteten Gebaude in der Daim-
lerstralle, Benz- und Markgroninger Straf3e liegen in-
nerhalb eines Gewerbegebiets. Fir diesen Bereich des
Rechengebiets B 10 Schwieberdingen sind die Orien-
tierungswerte von 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts
heranzuziehen.

Gleiches gilt nach unserem Dafurhalten auch fiir alle
Ubrigen Gebaude nordlich der B 10, die im Au3enbe-
reich liegen und dem Rechengebiet L 1140 Schwieber-

Stellung- . Stellung- Wertun
9 Trager 9 Stellungnahme 9
nahme Nr. nahme vom
troffenen Anwohner regelmagig einen Anspruch auf er-
messensfehlerfreie Entscheidung haben, wenn die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BImSchV Uberschritten
sind.
§ 2 der 16. BImSchV sieht folgende Werte vor:
Tag Nacht
Reines und Allgemeines Wohngebiet 59 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiet 69 dB(A) 59 dB(A)
X.21 Die stdlich der B 10 liegende bzw. angrenzende Ge- Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

dingen zugeordnet werden. Es handelt sich um Aus-
siedlerhéfe, deren Nutzung nicht primar dem Wohnen,
sondern vielmehr dem landwirtschaftlichen Betrieb die-
nen. Dort diirfte demnach schon originar durch die
Sonderbebauung von einer héheren zumutbaren
Larmbelastung ausgegangen werden.

Allgemeine Abwagungskriterien

Geschwindigkeitsbeschrankungen stellen kostenglins-
tige und wirksame Maflinahmen zur Larmminderung
dar. Die MaRnahmen haben den Vorteil, dass sie kurz-
fristig umgesetzt werden kdnnen und sich damit vor al-
lem als SofortmaRnahmen eignen.

Geschwindigkeitsbeschrankungen haben in der Regel
auch positive Effekte in Bezug auf die Verkehrssicher-
heit. Nachteilig ist insbesondere, dass mit dieser Maf-
nahme die Leichtigkeit des flieRenden Stralenver-
kehrs beeintrachtigt wird. Vor allem Stralen mit
Uberdrtlicher Bedeutung erfiillen eine wichtige Ver-
kehrsfunktion, denn Sie biindeln den Verkehr und sor-
gen damit fur eine Entlastung des 6rtlichen Stralien-
netzes.

Diese Funktion darf nur aus gewichtigen Griinden ein-

geschrankt werden. Vor diesem Hintergrund sollten bei
der Abwagung bzw. Beurteilung der Notwendigkeit der
Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmgrinden fol-

gende Grundsatze berticksichtigt werden:

e Die MalRnahme wird nur festgelegt, wenn eine er-
hebliche Betroffenheit nachgewiesen ist.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

¢ Die Mallnahme muss in ihrem rdumlichen Gel-
tungsbereich zu einer spurbaren Larmentlastung
und einer nachweisbaren Minderung der Betroffe-
nenzahlen fihren.

e MalRnahmen, die den Verkehr und den Larm nur
verlagern, scheiden aus.

e  Der Geltungsbereich der Malinahme muss exakt
lokalisiert werden; eine ,Pauschallésung” kommt
grundsatzlich nicht in Betracht.

e Sind SanierungsmalRnahmen geplant, ist eine Ver-
kehrsbeschrankung ggf. nur befristet bis zur Reali-
sierung dieser MalRnahmen gerechtfertigt.

o  Weniger belastende Alternatividsungen zur Lar-
mentlastung miissen ausscheiden (z. B. Be-
schrankung auf bestimmte Verkehrsarten; Be-
schrankung auf die Tages- oder Nachtzeit; Be-
schrankung innerorts auf 40 km/h; Realisierung
technisch maéglicher und finanziell zumutbarer
stralenbaulicher MalRnahmen).

¢ Die positiven und negativen mittelbaren Wirkun-
gen einer Maflnahme sind einzubeziehen und zu
bewerten (z.B. Aspekte der Verkehrssicherheit;
keine Verwirrung der Verkehrsteilnehmer durch zu
viele Schilder)

Trotz erheblicher Larmbeeintrachtigungen kann von
verkehrsbeschrankenden MaRnahmen abgesehen
werden, wenn dies mit Rucksicht auf die damit verbun-
denen Nachteile gerechtfertigt erscheint. Zu diesen
Nachteilen z&hlen insbesondere Griinde der Leis-
tungsfahigkeit (insbesondere im Hinblick auf den
OPNV), Griinde der Luftreinhaltung oder Verdran-
gungsverkehre.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Bei der Leistungsfahigkeit einer Strecke sollte beachtet
werden, dass grundséatzlich mehr Fahrzeuge einen
Streckenabschnitt mit 100 km/h passieren kdnnen als
mit einer verringerten Geschwindigkeit von 80 km/h. Je
langer der Streckenabschnitt ist, umso hoher wird der
Zeitverlust.

Beim OPNV ist zu beachten, dass dieser seinerseits
zur Larmminderung beitragt, indem er Reisende sam-
melt und gemeinsam an ein Ziel bringt. Seine Funktion
ist enorm wichtig und tréagt zur LA&rmminderung bei, da
sie den motorisierten Individualverkehr (MIV) verrin-
gert. Diese Buindelungsfunktion kann jedoch nur erhal-
ten werden, wenn der OPNV nicht an Attraktivitét ver-
liert und weiterhin gute, effiziente und schnelle Verbin-
dungen zur Verfligung stellen kann. Bei der Bewertung
von MalRnahmen muss daher beachtet werden, dass
Verzégerungen und Verlangerungen der Fahrtzeit auf-
grund von Geschwindigkeitsbeschrankungen diesem
Ziel nicht zuwiderlaufen.

Im Zusammenhang mit Verdrdngungsverkehren muss
beachtet werden, dass strallenverkehrsrechtliche
MaRnahmen als Mittel der Larmbeka&mpfung grund-
satzlich dort ausscheiden, ,wo sie die Verhaltnisse nur
um den Preis bessern konnen, dass an anderer Stelle
neue Unzutraglichkeiten auftreten, die im Ergebnis zu
einer verschlechterten Gesamtbilanz’ fuhren, etwa weil
sie die Sicherheit und Leichtigkeit des StralRenverkehrs
in nicht hinnehmbarer Weise beeintrachtigen oder im
Hinblick auf eintretende Anderungen von Verkehrsstro-
men noch gravierendere Larmbeeintrachtigungen von
Anliegern anderer Straf3en zur Folge haben.”
(BVerwG, Urt. v. 04.06.1986, 7 C 76/84, juris, Rn. 13).
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Mégliche Geschwindigkeitsbeschrankungen sollten
sich darlber hinaus nicht nachteilig auf die Luftreinhal-
tung auswirken.

Fir die Abwagung von MalRnahmen ist die Geschwin-
digkeit V85 in den MalRnahmenbereichen von Bedeu-
tung. Diese Kennzahl wird verwendet, um zu ermitteln,
welche Geschwindigkeit von 85 % der Kraftfahrer ma-
ximal gefahren wird. Es handelt sich dabei um eine an-
erkannte Messgrofie fir die Bewertung der Verkehrssi-
cherheit auf einer Stral3e. Verkehrserhebungen zu den
tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten wurden auf
der B10 unserem Kenntnisstand nach bisher nicht
durchgefihrt.

Unter Bericksichtigung des Kooperationserlasses er-
halten Sie nachfolgend unsere fachrechtlichen Hin-
weise zur beabsichtigten Malnahme im Entwurf der
Larmaktionsplanung:

Tageszeitunabhangige Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 80 km/h auf der B 10 (2.400 Meter), begin-
nend 6stlich der Briicke B 10 iiber die Glems bis
auf Hohe des Abzweigs / der Einmindung Stuttgar-
ter StraRe

Die angestrebte Geschwindigkeitsbeschrankung um-
fasst mehrere Rechengebiete. Gemal den kartogra-
phischen Larmkarten jeweils fir den Tag bzw. fir die
Nacht wird in der Bestandssituation je Gebaude der
héchste Pegelwert, der auf einer Hohe von 4 Meter auf
das entsprechende Gebaude einwirkt, zugrunde ge-
legt. Die Bestandssituation sowie die sich ergebende
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Plansituation bei Tempo 80 ganztags kann den Larm-
listen je Rechengebiet entnommen werden, die uns
nachtraglich vorgelegt wurden. Fiir eine bessere Uber-
sichtlichkeit werden diese zunachst einzeln bewertet.
Im Anschluss daran erfolgt eine Gesamtwirdigung der
angestrebten MalRinahme.

Rechengebiet L 1140 Schwieberdingen

Das Rechengebiet L 1140 Schwieberdingen umfasst
den Umgebungslarm im Bereich der B 10 zwischen
dem nérdlichen Ortsausgang von Schwieberdingen bis
zur Kreuzung L 1140/L 1141 (Weinstralenkreuzung).
Anhand der Unterlagen wird nicht erlautert, ob es zu
Larmuberlagerungen von der B 10 und der L 1140
kommt. Gerade beim Rechengebiet L 1140 Schwieber-
dingen sind die Larmquellen nicht eindeutig zuorden-
bar. Es bleibt offen, in welchem Umfang Schallemissio-
nen der B 10 auch auf Gebaude innerhalb des Re-
chengebiets L 1140 Schwieberdingen wirken. Die
Larmquellen sollten erlautert werden.

Die Verkehrsstarke auf der B10 wird auf Grundlage der
LUBW-Daten (Verkehrsmonitoring 2019) mit 21.832
Fahrzeugen pro Tag und einem Schwerverkehrsanteil
von 11,9 % angegeben. Auf der L 1140 wird die Ver-
kehrsstarke gemafl den LUBW-Daten mit 33.909 (Ver-
kehrsmonitoring 2019) Fahrzeugen pro Tag und einem
Schwerverkehrsanteil von 6,0 % ausgewiesen.

Grundséatzlich wird angemerkt, dass die Verkehrszah-
len sechs Jahre zuriickliegen und die Aktualitat der
Daten damit fraglich erscheint. Auf der offiziellen Stra-
Renkarte der Stralenverkehrszentrale wird fiir das
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.22

X.23

Jahr 2023 auf der B 10 bei einer temporaren Zahlstelle
(zwischen Abzweig L 1140 Schwieberdingen West und
L 1140 Schwieberdingen Mitte) ein Verkehrsaufkom-
men von 21.438 Fahrzeugen und ein Schwerverkehrs-
anteil von 10,6 % ausgewiesen. Damit ergibt sich vor-
liegend keine wesentliche Abweichung zu den LUBW-
Daten, so dass die vorhandene Datengrundlage ver-
wendet werden kann.

B 10 und L 1140 sind Teil des klassifizierten StralRen-
netzes und entsprechend ihrer Widmung dazu be-
stimmt, den Uberortlichen Verkehr aufzunehmen. Sie
besitzen eine Biindelungsfunktion zugunsten des un-
tergeordneten Netzes von Kreis- und Gemeindestra-
Ren.

Fir die Beurteilung der Betroffenheiten im Rechenge-
biet L 1140 Schwieberdingen wurden It. der entspre-
chenden Gebaudeliste Werte von insgesamt 28 Ge-
bauden mit 140 Personen untersucht.

Auf Grundlage der Berechnungen ergeben sich in der
Bestandssituation wahrend der Tageszeit an 13 Ge-
bauden Larmwerte, die direkt dem Auslosewert ent-
sprechen oder diesen Ubersteigen. Betroffen sind 63
Personen, vgl. Tabelle. Bei der Bewertung muss be-
ricksichtigt werden, dass von den 13 ausgewiesenen
Gebauden tagsiber insgesamt finf Gebaude (Ban-
mahder 2 + 4, Scheerwiesenweg 57, 59 + 67) im Au-
Renbereich ndrdlich der B 10 liegen. Es wird dort von
einer héheren zumutbaren Larmbelastung ausgegan-
gen.

In der Nachtzeit sind in der Bestandssituation 27 Ge-
baude und 135 Personen von Larmwerten, die tGber

Zustimmung

Bei der kommunalen Larmaktionsplanung sind die sog.

Ausldésewerte 65/55 dB(A) tags/nachts, unabhangig
der Gebietsnutzung, ausschlaggebend. Ergénzend
kann mit der Uberschreitung der Grenzwerte der 16.
BImSchV argumentiert werden. Die zumutbare Larm-
belastung fur Wohngebaude in Misch- und/oder Ge-
werbegebieten kann demnach nicht nachvollzogen
werden.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.24

dem Auslésewert von 55 dB(A) liegen, betroffen. Da-
von wurden an funf Gebauden Larmwerte iber dem
Handlungswert von 60 dB(A) ermittelt, das Gebaude
Bamahder 2 erreicht diesen Wert Uiber die Rundungs-
regel. 24 Personen sind von diesen Nachtwerten be-
troffen, vgl. Tabelle. Beim Gebdude Bahnmader 2 im
AuBenbereich dirfte diese Larmbelastung zumutbar
sein.

Tag (6 bis 22 Uhr) Gebaude ’ Personen

>=70 dB(A) 0 |0

>=65 dB(A) bis 69 dB (A) 13 63

Nacht (22 bis 6 Uhr) Gebidude Personen

>= 60 dB(A) 6 24

>=55 dB(A) bis 59 dB (A) 1 27 135

Betrachtet man allein die elf Gebdude im Wohngebiet
slidlich der B 10, so sind acht Gebaude in der Ler-
chenstralle bzw. dem Lochackerweg tagsiiber mit Pe-
gelwerten (ber dem Ausldsewert von 65 dB(A) betrof-
fen. Der Handlungswert wird an keinem der Gebaude
erreicht. Nachts sind neun Gebaude der Lerchen-
stral3e und des Lochackerweges von Pegelwerten
Uber dem Auslésewert von 55 dB(A) betroffen, zwei
Gebaude erreichen den Auslésewert Uber die Run-
dungsregel. Der Handlungswert wird nachts an flinf
Gebauden Uberschritten, der hochste Wert liegt bei
61,3 dB(A).

Mit der gewlinschten MalRnahme ,Absenkung der Ge-
schwindigkeitsregelung auf der B10 von 100 km/h auf
80 km/h tageszeitunabhangig®, waren tagsiiber noch

sieben und nachts weiterhin neun Gebaude in diesem
Wohngebiet von Pegelwerten iber den mafigebenden

Die hier angemerkte nicht vorhandene splrbare Larm-
entlasung und die nachweisbare Minderung der Be-
troffenenzahlen verdeutlicht die Notwendigkeit der
MaRnahme. Oder anders: die MaRnahme allein reicht
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nahme Nr.
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Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.25

X.26

X.27

Auslésewerten betroffen. Die MaRnahme fihrt damit
zu keiner spurbaren Larmentlastung und zu keiner
nachweisbaren Minderung der Betroffenenzahlen.

Wir empfehlen lhnen daher bauliche Malthahme anzu-
streben, die eine bessere Wirkung entfalten. Neben
der larmschutzmindernden MalRhahme durch den Ein-
bau einer speziellen Fahrbahndecke, sollten auch An-
derungen an der bestehenden Larmschutzwand in Be-
tracht gezogen werden. Die Larmschutzwand an der
B 10 ist beim Briickenbauwerk iber die L 1140, Orts-
eingang Schwieberdingen Nord im Vergleich zu ande-
ren Abschnitten entlang der B 10 niedriger ausgebaut
und lauft am Ende des Bauwerks aus. Es sollte daher
gepruft werden, ob Moglichkeiten zur Erhéhung bzw.
den Austausch der Larmschutzwand bestehen.

Unter der Annahme, dass der Verkehrslarm der L 1140
moglicherweise mitursachlich fur die ermittelten Pegel-
werte fur die Gebaude in der Lerchenstralle sowie im
Lochackerweg sein kénnte, empfehlen wir lhnen auch
entlang der L 1140 (H6he Ortseingang) bauliche Maf3-
nahmen, wie z. B. die Installation einer Larmschutz-
wand zu prifen. Da die Larmquelle vorliegend nicht
eindeutig zugeordnet werden kann, sollte gepruft wer-
den, welche der beiden moéglichen MalRnahmen gro-
Rere Wirkung entfalten kann. Larmschutzwande tragen
zu einer nachhaltigen Gerduschminderung von bis zu
20 dB(A) bei.

In Ziffer 2.6.3 des Entwurfs der Larmaktionsplanung
wird dargestellt, dass auf dem Abschnitt der B 10, flr
den Tempo 80 vorgesehen ist, kein Buslinienverkehr

nicht aus um die Larmpegel und -betroffenheiten hin-
reichend zu senken. Dies liegt nicht an der fehlenden
Wirksamkeit der MaRnahme sondern vielmehr an der
hohen Larmvorbelastung.

FDE-Mafnahmen im Bereich der B 10 sind laut Regie-
rungsprasidium Stuttgart nicht geplant.

Der Bau von Larmschutzwanden ist sehr kosteninten-
siv. Sudlich der B 10 existieren bereits Larmschutz-
wande und -walle, deren Larmminderungswirkung bei
der Larmberechnung im Rahmen der Larmaktionspla-
nung berucksichtigt wurden.

Wird in den Larmaktionsplan als langfristige La&rmmin-
derungsmaflnahme mit aufgenommen.

Wird im Larmaktionsplan korrigiert.
Im Ubrigen hat die MaRnahme Tempo 80 keine Aus-
wirkungen auf den OPNV — der Linienverkehr entlang

RAPP @
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.28

stattfindet. Diese Annahme ist nicht richtig, da auf die-
sem Abschnitt Fahrten der Buslinie 503 stattfinden, die
die Haltestelle ,Bosch Tor 3“ bedienen. Der in Abbil-
dung 17 dargestellte Kartenausschnitt zum Entwurf der
Larmaktionsplanung ist insofern nicht auf dem aktuel-
len Stand und sollte daher berichtigt werden.

Rechengebiet B10 Schwieberdingen

Das Rechengebiet L 1140 Schwieberdingen umfasst
die Gebaude sldlich der B 10. Es handelt sich um
reine Wohnbebauung. Davon ausgenommen sind die
Gebaude Am Wurmberg 20 + 22, Stiegelstralie 41+51
sowie zwolf Gebaude des Strallenzugs Schelmenpfad,
die zu einem Mischgebiet zéhlen. Zu diesem Rechen-
gebiet gehdren auch sechs Hofe im Scheerwiesenweg
sowie die Gebaude Ludwigsburger Stralle 42, 56 und
58, die alle nérdlich der B 10 angrenzen und im Au-
Renbereich liegen, d.h. aullerhalb einer geschlossenen
Ortschaft liegen. Darliber hinaus werden noch sechs
Gebaude des Gewerbegebiets (Benzstralte und Daim-
lerstralde, Lissenweg 20) hinzugezahlt. Fur die Beur-
teilung der Betroffenheit fir das Rechengebiet B 10
Schwieberdingen wurden die Werte an 93 Gebauden,
in denen 525 Personen gemeldet sind, betrachtet.

Eingangs wird angemerkt, dass fir Gebaude in Gewer-
begebiete entsprechend héhere Auslosewerte und
Handlungswerte im Tageszeitraum wie auch im Nacht-
zeitraum gelten. Auf Grundlage der Berechnungen er-
geben sich somit wahrend der Tageszeit an 27 Gebau-
den Larmwerte, die direkt dem Auslosewert von 65
dB(A) entsprechen oder diesen Ubersteigen. Betroffen
sind 110 Personen. Acht Gebaude erreichen diesen

der B 10 fahrt maximal mit einer zulassigen Hochstge-
schwindigkeit von 80 km/h. Somit wiirden sich keine
Fahrzeitverluste fir den OPNV ergeben.

Bei der kommunalen Larmaktionsplanung sind die sog.

Auslosewerte 65/55 dB(A) tags/nachts, unabhangig
der Gebietsnutzung, ausschlaggebend. Ergénzend
kann mit der Uberschreitung der Grenzwerte der 16.
BImSchV argumentiert werden. Die zumutbare Larm-
belastung flir Wohngebaude in Misch- und/oder Ge-
werbegebieten kann demnach nicht nachvollzogen
werden.

RAPP @

45



Larmaktionsplanung Schwieberdingen Stufe 4 - Auswertung der férmlichen Beteiligung; Stand 19.09.2025

Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Wert Uber die Rundungsregel. An sechs weiteren Ge-
bauden wurden Pegelwerte zwischen 65,0 dB(A) bis
65,4 dB(A) ermittelt. An dem Gebaude Scheerwiesen-
weg 48 im AuRenbereich liegend, konnte eine Uber-
schreitung des Handlungswerts von 70 dB(A) festge-
stellt werden. Das Gebaude Ludwigsburger StralRe 42
erreicht den Handlungswert Uber die Rundungsregel.
Davon sind fiinf Personen betroffen.

In der Nachtzeit sind somit 90 Gebaude und 511 Per-
sonen von Larmwerten, die den Auslosewert von 55
dB(A) erreichen oder darlber liegen, betroffen. Davon
erreichen 18 Gebaude den Auslésewert Uiber die Run-
dungsregel. Darliber hinaus konnten an 18 Gebauden
Larmwerte ermittelt werden, die den Handlungswert
von 60 dB(A) entsprechen oder diesen Ubersteigen. 51
Personen sind von diesen Nachtwerten betroffen.

Tag (6 bis 22 Uhr) Gebédude Personen
>=70 dB(A) 2 5

i >= 65 dB(A) bis 69 dB (A) 27 110

‘ Nacht (22 bis 6 Uhr) Gebdude Personen
>=60 dB(A) 18 51
>= 55 dB(A) bis 59 dB (A) 90 511

Es existiert bereits eine Larmschutzwand, um den Um-
gebungslarm ausgehend von der B 10 fiir Schwieber-
dingen abzumildern. Dennoch ist eine Larmbetroffen-
heit insbesondere im Nachtzeitraum gegeben. Denn
bei 18 Gebduden werden die Handlungswerte erreicht
oder Uberschritten. Von dem Auslésewert 55 dB(A)
sind alle Gebaude von Wohngebieten oder Mischge-
bieten betroffen. Flinfzehn Gebaude im Mischgebiet
Ubertreffen die entsprechenden Vorsorgewerte um 2
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Stellung- T Stellung- SElraneliig Wertung

nahme Nr. nahme vom
dB(A), d.h. liegen bei Pegelwerten mit 56 dB(A) oder
héher.

X.29 Eine larmmindernde Asphaltdeckschicht kann gerade | FDE-MaRnahmen im Bereich der B 10 sind laut Regie-
im hoheren Geschwindigkeitssegment > 60 km/h zu ei- | rungsprasidium Stuttgart nicht geplant.
ner deutlichen Reduktion der Larmpegel fiihren. Aller- | Bauliche Malinahmen zur Larmminderung sind leider
dings besteht dartiber hinaus auch noch die Moglich- | oft langfristige MalRnahmen die keine kurzfristige Larm-
keit die bestehende Larmschutzwand zu erhéhen oder | minderung mit sich bringen.
zu erneuern. Bauliche MalRnahmen sollten grundsatz-
lich verkehrsrechtlichen Malinahmen vorgezogen wer-
den.

X.30 Vorliegend kdnnte eine nachtliche Geschwindigkeits- Kenntnisnahme.
beschrankung die Pegelwerte an 54 Gebauden unter
die Auslosewerte absenken. Die MaRnahme fiihrt da-
mit zu einer spurbaren Larmentlastung. Auch eine
nachweisbare Minderung der Betroffenenzahlen kann
erreicht werden. Im Falle einer Fahrbahnsanierung
oder Veranderungen der bestehenden Larmschutz-
wand wurde eine erneute Prufung notwendig.

X.31 Im Tageszeitraum ist demgegeniber keine grof3e Be- | Widerspruch. Werden die Wohngebaude nérdlich der
troffenheit nach den Vorgaben des Kooperationserlas- | B 10 mit betrachtet, so liegen auch im Tageszeitraum
ses feststellbar. grolRe Betroffenheiten vor. Ein Ausschluss dieser Ge-

baude bei der Bewertung ,Uberschreitung der Larmpe-
gel 65/55 dB(A) tags/nachts® halten wir fiir falsch.

X.32 Es sollte geprift werden, ob eine Reduzierung der Bepflanzungen stellen nur einen subjektiven Larm-

Schalleinwirkung durch Bepflanzungsmalinahmen
nérdlich der B 10 erreicht werden kann.

Rechengebiet B 10 Hardthof

schutz dar. Sie haben jedoch keine relevante Larm-
minderungswirkung.

RAPP @
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.33

Entlang dieses Streckenabschnitts wurde fur die B 10
eine Verkehrsstarke mit 21.832 Fahrzeugen pro Tag
nach LUBW-Daten angegeben. Der Schwertverkehrs-
anteil wird mit 11,9% angegeben. Dies entspricht den
Angaben der Rechengebiete L 1140 Schwieberdingen
und B 10 Schwieberdingen. Aufgrund des Abzweiges
Schwieberdingen West kdnnten sich die Verkehrsbe-
lastungen verandern durch zu- bzw. abflieRenden Ver-
kehr. Zwischen dem 6stlichen und westlichen Ab-
zweig zum Hardt- und Schénbuhlhof gilt eine Ge-
schwindigkeitsbeschrankung von 80 km/h. Bauliche
Larmschutzmafinahmen sind nicht vorhanden.

Fir die Beurteilung der Betroffenheit des Hardt- und
Schoénbuhlhofs (Mischgebiet) entlang der B 10 wurden
die Werte an 16 Gebauden, in denen 49 Personen ge-
meldet sind, betrachtet.

Auf Grundlage der Berechnungen ergeben sich wah-
rend der Tageszeit an drei Gebauden Larmwerte, die
direkt dem Auslésewert entsprechen oder diesen tber-
steigen. Betroffen sind acht Personen. Es konnte keine
Uberschreitung des Handlungswerts von 70 dB(A)
festgestellt werden, vgl. Tabelle. In der Nachtzeit sind
16 Gebaude und 49 Personen von Larmwerten, die
den Ausldsewert erreichen oder darlber liegen. An
keinem Gebaude konnten Larmwerte Giber dem Hand-
lungswert von 60 dB(A) ermittelt werden, vgl. Tabelle.

Tag (6 bis 22 Uhr) Gebidude Personen
>=70 dB(A) 0 0

>= 65 dB(A) bis 69 dB (A) 3 8

Nacht (22 bis 6 Uhr) Gebdude | Personen
>= 60 dB(A) 0 0

>= 55 dB(A) bis 59 dB (A) 16 49

Bei der kommunalen Larmaktionsplanung sind die sog.
Ausldsewerte 65/55 dB(A) tags/nachts, unabhangig
der Gebietsnutzung, ausschlaggebend. Erganzend
kann mit der Uberschreitung der Grenzwerte der 16.
BImSchV argumentiert werden. Die zumutbare Larm-
belastung fir Wohngebaude in Misch- und/oder Ge-
werbegebieten kann demnach nicht nachvollzogen
werden.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.34

X.35

Im Nachtzeitraum wird bei vier Gebauden der Auslose-
werten Uber die Rundungsregel erreicht, drei weitere
Gebaude haben Pegelwerte von 55 dB(A) oder 55,1
dB(A).

Verkehrsrechtliche MaRnahmen sind im Entwurf der
Larmaktionsplanung nicht vorgesehen. Neben dem
Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags, kénn-
ten entlang dem nordwestlichen Abschnitt der B 10
beim Hardt- und Schénbihlhof zusatzlich hdhere und
dichtere Bepflanzungsmafnahmen in Betracht kom-
men.

Rechengebiet L 1140 Schwieberdingen-West

Im Rechengebiet L 1140 Schwieberdingen-West gibt
es keine Betroffenheit mit Larmpegeln > 65/55 dB(A)
tagsuber oder nachts. Der Abstand der Hauptwohnge-
baude ndérdlich und sidlich der Hemminger StralRe zur
L 1140 ist sehr groR. Dieser Streckenabschnitt wird da-
her nicht néher betrachtet.

Sonstige Anmerkungen

Es wurde festgestellt, dass die Gebaude Ludwigsbur-
ger Stralle 42, 56 und 58 laut StralRenliste dem Gebiet
B 10 Schwieberdingen zugeordnet werden. Gemaf
der Anlage Einwohner-/ Geschwindigkeitenkarte liegen
sie jedoch im Rechengebiet L 1140/Schwieberdingen.
Es wurde festgestellt, dass die Gebaude Scheerwie-
senweg 27 + 28 1t. der StralRenliste dem Gebiet

L 1140 Schieberdingen zugeordnet wurden, It. der An-
lage Einwohner-/ Geschwindigkeitenkarte liegen sie je-
doch im Rechengebiet B 10 Schwieberdingen.

FDE-Mafnahmen im Bereich der B 10 Hardthof sind
laut Regierungsprasidium Stuttgart nicht geplant.
Bepflanzungen stellen nur einen subjektiven Larm-
schutz dar. Sie haben jedoch keine relevante Larm-
minderungswirkung.

Die Zuordnung der betroffenen Wohngebaude zu Re-
chengebieten ist aus unserer Sicht irrelevant. Ent-
scheidend sind die ermittelten Larmpegel an den
Wohngebauden.
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Stellung- Stellung- Wertun
. Trager < Stellungnahme ¢
nahme Nr. nahme vom
Es wurde festgestellt, dass der Hof Scheerwiesenweg | Unter der Adresse des Scheerwiesenweges 48 sind
48 doppelt und mit jeweils unterschiedlichen Pegelwer- | zwei Hauptwohngebaude definiert. Daher wurden auch
ten in der StraBenliste B 10 Schwieberdingen ausge- | zwei unterschiedliche Larmpegel, fiir jeden Wohnge-
wiesen wurde. baude ein Larmpegel in 4m Grund, ermittelt:
Dies sollte erlautert werden. Nt
)
\%'1\\1\ V)
=3
AbschlieBende Bewertung
X.36 Da eine grof3e Betroffenheit stidlich der B 10 im Nacht- | Kenntnisnahme.

zeitraum vorliegt, ware- vorbehaltlich der Zustimmung
des Regierungsprasidiums Stuttgart- aus unserer Sicht
eine nachtliche Tempo-80-Regelung auf der B 10 im
Abschnitt vom Beginn der westlichen Bebauung (Hohe
Peter-von-Koblenz-Strale) bis zum Ende der éstlichen
Bebauung (nach der Nothaltebucht nach dem Bru-
ckenbauwerk Véhringer Weg) begriindbar.

Der Abschnitt der B 10, der innerhalb des Rechenge-
biets L 1140 liegt umfasst lediglich eine Lange von 100
Meter und sollte im Sinne eines stetigen Verkehrsflus-
ses miteinbezogen werden. Die weiteren Geschwindig-
keitsregelungen im Verlauf der B 10 in beiden Fahrt-
richtungen liegen in ausreichend groRer Entfernung, so
dass wir nicht von einer Uberforderung des Kraftfah-
rers ausgehen mussen.

RAPP @
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Stellung- T Stellung- SElraneliig Wertung

nahme Nr. nahme vom

X.37 Fir den Tageszeitraum reichen nach unserer Priifung | Widerspruch. Nach unserer Auffassung sind auch im
die Betroffenheiten eher nicht aus, um verkehrsrechtli- | Tageszeitraum eine gro3e Anzahl von Larmbetroffen-
che MaRnahmen zu begriinden. Die Belange des heiten vorhanden. Insbesondere weil bei der kommu-
OPNV miissen bei der Abwégung von verkehrsrechtli- | nalen Larmaktionsplanung die sog. Ausldsewerte
chen MalRnahmen gewirdigt werden. Vorliegend fihrt | 65/55 dB(A) tags/nachts, unabhangig der Gebietsnut-
die geplante Geschwindigkeitssenkung auf 80 km/h fir | zung, ausschlaggebend sind. Eine Bewertung aus-
den Busverkehr zu keinen weiteren Konsequenzen. schlieBlich nach der Gebietsnutzung und der Pegel-
Fir Kraftomnibusse auRerhalb geschlossener Ort- wertliberschreitung nach der 16. BImSchV ist falsch.
schaften gilt eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von
80 km/h. Fir den Fall, dass Fahrgaste beférdert wer-
den, fur die keine Sitzplatze zur Verfiigung stehen, gilt
generell 60 km/h.
Der Fahrtzeitverlust fiir den motorisierten Individualver-
kehr (MIV) wird nach einer theoretischen Berechnung
unter der Annahme einer konstanten Fahrt von 80
km/h fir den 2.400 Meter langen Abschnitt mit 22 Se-
kunden angegeben.

X.38 Eine mdgliche Geschwindigkeitsbeschrankung aus Kenntnisnahme.

Larmgriinden auf3erorts bedarf der Zustimmung des
Regierungsprasidiums Stuttgart.

lll. Zentrale BuBgeldangelegenheiten

Der Entwurf regt an, dass das Landratsamt Ludwigs-
burg die MaBnahmen zur Uberwachung von Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen verstarkt.

Wir fuhren weiterhin regelmaRige Kontrollen der beste-
henden und zukinftigen Geschwindigkeitsbeschran-
kungen (auch z.B. Tempo 80 auf der B 10) zur Verbes-
serung der Verkehrssicherheit und zur L&rmminderung
vor allem auf dem klassifizierten StralRennetz (Kreis-,
und Landesstralen) der Gemeinde mit mobilen Ver-
kehrsmessgeraten durch. Dabei richtet sich die Haufig-
keit nach den festgestellten Geschwindigkeiten, der

RAPP @
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.39

X.40

X.41

Héhe der Uberschreitungsquote, der Unfallauffalligkeit,
sowie den Anforderungen von Seiten der Gemeinde-
verwaltung und/oder von Anwohnern.

Sachdienlich wére es, wenn die La&rmschutzwand ei-
nen Durchgang verbunden mit einer Serviceflache er-
halten kdnnte, um ein Verkehrsmessgerat stralennah
platzieren zu kénnen.

Unterstiitzend kann nach Einflihrung der Tempo 80
ganztags auch die Polizeidirektion Ludwigsburg-Béb-
lingen um Geschwindigkeitskontrollen auf der B 10, vor
allem 6stlich der Briicke B 10 Uber die Glems bis auf
Hohe des Abzweigs/der Einmindung Stuttgarter
StralRe, gebeten werden.

IV. Gesundheitsschutz

Im Gemeindegebiet Schwieberdingen werden die
Mafnahmenwerte iberschritten. In den betrachteten
Mafinahmengebieten der L 1140 (Schwieberdingen)
und der B 10 (Schwieberdingen und Hardthof) sind
112 Personen von Larm > 70 dB(A) tagsiber und/oder
von Larm > 60 dB(A) nachts betroffen. Die sogenann-
ten Auslosewerte (LDEN > 65 dB(A)/ LN >55 dB(A))
werden in allen MaRnahmengebieten Uberschritten.
Insgesamt betrifft diese Uberschreitung tagsiiber 719
Personen bzw. 198 Personen nachts.

Dies hat laut dem Entwurf der La&rmaktionsplanung un-
ter Berlcksichtigung der Larmkartierung (Verkehrszah-
len von 2019) tags wie nachts flr eine erhéhte Anzahl
an Wohngebauden bzw. deren Bewohner erhebliche
bis gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen zur
Folge.

Kein origindres Thema der Larmaktionsplanung.

Dieser Passus verwirrt. Bislang war die Argumentation
seitens des Landratsamtes Ludwigsburg gegen Tempo
80 ganztags. Wir vermuten es handelt sich hierbei um
einen Rechtschreibfehler.

Zustimmung
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Stellung-
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Stellungnahme

Wertung

X.42

Gemal Kooperationserlass des Ministeriums fur Ver-
kehr Baden-Wirttemberg (VM) vom 08. Februar 2023
leitet sich daraus, entlang dieser Strecken, ein Hand-
lungsbedarf zur Planung und eine mdglichst zeitnahe
Umsetzung geeigneter larmmindernder MaRnahmen
ab, um die Larmbelastung vor Ort entsprechend zu
vermindern. D.h., die Ausldsewerte sollten erreicht
oder besser unterschritten werden, um eine wirksame
Entlastung aller betroffenen Anwohner zu ermdéglichen.
An konkreten Vorschldgen zur zusatzlichen Larmmin-
derung benennt der Entwurf der Larmaktionsplanung:

1. Temporeduzierungen: eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung von 80 km/h ganztags entlang der B
10 auf einem 2.400 Meter langen Abschnitt, begin-
nend &stlich der Briicke.

2. Kontrolle der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit.

3. Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelags als
vordringlicher Bedarf in allen Bereichen, in denen
die Auslosewerte der Larmaktionsplanung (65/55
dB(A) tags/nachts) erreicht/Uber-schritten werden.

4. Foérderung des Umweltverbundes (OPNV, Rad-
und FuRgangerverkehr).

5. Unterstitzung der Eigentiimer und Eigentimerin-
nen stark belasteter Wohngebaude bei der An-
tragstellung auf Bezuschussung fiir den Einbau
von Larmschutzfenstern.

Die Malinahmen beinhalten ein breites Spektrum an
kurzfristig bis langfristig umsetzbaren Mal3nahmen.
Weitere mogliche MalRnahmen wie Schallschutz-
zaune/-walle, nachtliche Geschwindigkeitsbegrenzun-

Zustimmung
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nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.43

X.44

gen und Thematisierung des Larms als Umweltprob-
lem und die Sensibilisierung wurden zum gréfiten Teil
bereits umgesetzt. Es ist empfehlenswert die genann-
ten und weitere mdgliche Maflnahmen in Betracht zu
ziehen, um fir alle betroffenen Anwohner die Mal3nah-
menwerte von LDEN > 70 dB(A)/ LN > 60 dB(A) und
im optimalen Fall die Auslésewerte von LDEN >65
dB(A)/ LN >55 dB(A) zu unterschreiten.

Bewertung des Fachbereichs Gesundheitsschutz:

Das Gesundheitsamt ist grundsatzlich mit den im vor-
gelegten Larmaktionsplan vorgeschlagenen Maf3nah-
men einverstanden, soweit sie geeignet sind, die Ver-
kehrslarmbelastung dahingehend zu vermindern, dass
die sehr hohe Larmbelastung der Manahmenwerte
(LDEN > 70 dB(A)/ LN > 60 dB(A)) unterschritten und
die Auslosewerte (LDEN > 65 dB(A)/ LN >55 dB(A))
als Ausdruck einer hohen Larmbelastung, auch aus
umweltmedizinischer Sicht bzw. Griinden der gesund-
heitlichen Vorsorge, erreicht bzw. ebenfalls unterschrit-
ten werden und es somit zu einer Verbesserung der
Larmsituation bzw. Vermeidung einer verkehrslarmbe-
dingten Gesundheitsgefahrdung fir die davon am
schwersten betroffenen Anwohner kommt.

Geschwindigkeitsreduzierungen tags wie nachts kon-
nen einen guten Beitrag zur Minderung des Verkehrs-
larms leisten, aber nur sofern sie der Verkehrsversteti-
gung dienen und nicht, wie oft zu beobachten, zu Ab-
brems- und Beschleunigungsverhalten vor und hinter
der Geschwindigkeitsbegrenzung flihren. Bei einem
entsprechenden moderaten und verniinftigen Fahrver-

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Stellungnahme

Wertung

X.45

X.46

X.A47

X.48

halten kann auch der Reifen-, Bremsen- und Straen-
abrieb geringer sein, was wiederrum die Feinstaubbe-
lastung und die Schadstoff- bzw. NO- und CO2-Emis-
sionen mindern kann.

Asphalterneuerung, besonders auf larmmindernde Va-
rianten, ist vor allem auf den viel befahrenen Strecken-
abschnitten eine mégliche Maflinahme zur Larmminde-
rung, die baldmdglichst umgesetzt werden sollte.

Die Férderung und der Ausbau des OPNV bzw. von
Fahrradwegen und die Berlcksichtigung des Fufigan-
gerverkehrs begriiRen wir. Das ist eine Mdglichkeit, die
Verkehrsbelastung insbesondere durch PKW weiter zu
reduzieren. Daruiber hinaus ist eine Fortbewegung zu
Fufl oder mit dem Fahr-rad gesundheitsforderlich.

Gesondert missen die Schulen und Kinderbetreuungs-
einrichtungen betrachtet werden. Hier liegt der Grenz-
wert flr Verkehrslarm laut 16. BImSchV tagsiiber bei
57 dB(A). Studienergebnisse gehen von einem Ein-
fluss von Umweltlarm auf kognitive Leistungen von ei-
ner Leistungsminderung ab Tages-Aufenschallpegeln
von 50 dB(A) aus. Deswegen sollte vor Schulen und
Kinderbetreuungseinrichtungen mit padagogischem
Anspruch ein AuRRenschallpegel von 50 dB(A) nicht
Uberschritten werden.

Laut Entwurf wird die Kinderbetreuungseinrichtung
Pusteblume tagsiiber einem Larmpegel von mehr als
57 dB(A) ausgesetzt und Uberschreitet damit diesen
Grenzwert. Fir die weiteren Schulen und Kinderbe-
treuungseinrichtungen kann mit den vorliegenden Un-
terlagen keine Aussage darlber getroffen werden, ob

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.

Kenntnisnahme.
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Stellungnahme

Wertung

X.49

X.50

sie den Wert von 50 dB(A) lberschreiten. Larm kann
die fir die kindliche Entwicklung wesentlichen Auf-
merksamkeits-, Gedachtnis- und Sprachentwicklungs-
prozesse (rezeptiv/expressiv) stéren und demzufolge
nicht nur kognitive, sondern auch sozio-emotionale As-
pekte des Lernens bei Kindern beeinflussen. In Hin-
blick auf die allgemein sensiblere Wahrnehmung von
Gerauschen durch Kinder ist es empfehlenswert wei-
tere mogliche Malinahmen im Rahmen der Larmakti-
onsplanung in Betracht zu ziehen, um den oben ge-
nannten Grenzwert zu erreichen bzw. zu unterschrei-
ten. Ob durch die geplanten MalRnahmen diese Grenz-
werte an den Schulen und Kinderbetreuungseinrich-
tungen unterschritten werden, wird nicht berichtet.

Die geplante finanzielle Unterstiitzung Betroffener fir
passive LarmschutzmaRnahmen erganzt die sonstigen
geplanten MaRnahmen. Wir méchten jedoch betonen,
dass grundsatzlich aktive gegenuber passiven Schall-
schutzmafinahmen zu bevorzugen sind. Gerade in Be-
standsbauten sind die besonders dicht schlieffenden
Schallschutzfenster ohne zusatzliche Liftungsanlagen
von Nachteil und es resultieren haufig (weitere) Prob-
leme mit der Innenraumluftqualitat. Zudem wird der
Aufenthalt im Freien und die dortige Larmbelastung
nicht berlcksichtigt.

Zur StraBenverkehrslarmproblematik noch die nachfol-
genden prinzipiellen Hinweise:

1. Es sollten solche Larmminderungsmalien bevor-
zugt werden, die zusatzlich geeignet sind, Luftver-
schmutzungen durch Feinstaub und andere

Ist bekannt.

Kenntnisnahme.
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

Schadstoffe wie z.B. Stickoxide zu verringern so-
wie die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Hierzu ge-
héren neben der Ausweisung und Durchsetzung
von Temporeduktionen die Verkehrsverstetigung,
sowie Fahrverbote fir den Schwerlastverkehr und
fur Fahrzeuge mit hoheremittierenden Motortech-
niken.

2. Geschwindigkeitskontrollen/Uberwachungsanla-
gen: Mobile, den Standort wechselnde Uberwa-
chungsanlagen sind aufgrund ihrer Unvorherseh-
barkeit langfristig effektiver. Stationare Uberwa-
chungsanlagen wirken aufgrund ihres maximal
punktuellen Effektes und den vermutlich dadurch
ausgeldsten vermehrten Brems-/ Beschleuni-
gungsvorgangen oftmals eher kontraproduktiv auf
Larm- und Schadstoffemissionen. Alternative: Ge-
schwindigkeitsanzeigetafeln/Dialogdisplays
zwecks Sensibilisierung des Autofahrers fir ver-
mehrte Verkehrssicherheit und LArmminderung.

3. Um den unterschiedlichen Bedurfnissen einzelner
Bevdlkerungsgruppen, hier wiederum insbeson-
dere von (Klein-)Kindern, Rechnung zu tragen,
sollte der Zeitraum fiir den Nachtlarmindex LN auf
20:00 bis 7:00 Uhr ausgedehnt werden.

4. Nach epidemiologischen Studien (UBA, WHO-
Guidelines for Community Noise) kann es bereits
bei Larmwerten ab 50 dB(A) nachts und 60 dB(A)
tagsuber zu einem signifikanten Anstieg negativer
gesundheitlicher Auswirkungen und bei ca. 5%
der Menschen zu hochgradigen Beeintrachtigun-
gen des Nachtschlafes kommen. Ab diesen Wer-
ten steigt auch das Risiko fiir Herz-Kreislauf-Er-
krankungen (z.B. Bluthochdruck, Herzinfarkt),
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Stellung-
nahme Nr.

Trager

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

X.51

Stoffwechselstorungen, Allergien und- insbeson-
dere bei Kindern- fur Asthma bzw. wiederholte
Bronchitis-Erkrankungen. Demzufolge besteht im
Sinne der gesundheitlichen Vorsorge mittlerweile
wissenschaftlicher Konsens darliber, als Zielwerte
im AuBenbereich die Unterschreitung von tags-
Uber 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) zu definieren.
Dariiber hinaus ist zum Schutz besonders emp-
findlicher Bevolkerungsgruppen mittelfristig der
von der WHO vorgegebene LOAEL-Wert von 40
dB(A) nachts zur Vermeidung von Schlafstérun-
gen (Night Noise Guideline) anzustreben.

5. Beiden Larmgrenz- bzw. -richtwerten bestehen
keinerlei Sicherheitsabstande wie sonst bei der
Festsetzung umweltmedizinisch relevanter Grenz-
/Richtwerte Ublich.

6. Gemal § 47d Abs.2 BImSchG ist der Bestands-
schutz bzw. Erhalt ruhiger Gebiete eine wesentli-
che Aufgabe zur Vorsorge gegen Larm; die Ver-
meidung von Verlagerungseffekten in Seiten- und
Nebenstralien sollte daher strategisches Ziel einer
Larmaktionsplanung sein.

Abschliefend mochten wir darauf hinweisen, dass die
Fachstellungnahmen der einzelnen Fachbereiche das
Thema Larmaktionsplanung aus ihrer jeweiligen Per-
spektiven beleuchten. Es liegt in der Natur der Sache,
dass diese Sichtweisen nicht deckungsgleich sind und
die vorgeschlagenen MalRnhahmen daher auch jeweils
unterschiedlich bewertet werden.

Kenntnisnahme.
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Stellungnahmen der Offentlichkeit zum férmlichen Beteiligungsverfahren

Stellung-
nahme Nr.

Birger:in

Stellung-
nahme vom

Stellungnahme

Wertung

1.1

Biirger:in 1

10.06.2025

Als stark vom Verkehrslarm Betroffene empfinden wir
es als nicht ausreichend, dass nur der Verkehrslarm
der von der B 10 ausgeht, untersucht wurde.

Gerade am Ortsausgang der Ludwigsburger Strale
entsteht durch die Beschleunigung durch die Steigung
starker Verkehrslarm (vor allem auch durch Motorra-
der). Durch die Auffahrt auf die B 10 wird vor allem
auch nachts durch LKWs starker Larm produziert.

Wir wiirden uns hier eine freiwillige Larmuntersuchung
der Gemeinde wiinschen, sowie weitergehende Mass-
nahmen zur Reduzierung des Verkehrslarms wie z.B.
Tempo 30.

Kenntnisnahme.

Eine Verpflichtung der Gemeinde Schwieberdingen den hier
benannten Bereich im Rahmen der Larmaktionsplanung zu
betrachten, besteht nicht.

signiert

Stangl, Kirsten

16.10.2025

14:09:15 +02

Gemeinde Schwieberdingen
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